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Ett vaxande skrotbe

samhallsekonomiska kostnader

Varje ar dtervinns 168 tusen personbilar. Det finns
dock ett stort antal personbilar som skulle kunna
dtervinnas men som idag av olika skél inte atervinns.
Dessa uppskattas till 564 tusen. Det motsvarar ett,
just nu inlast, metallvarde pa 564 miljoner kronor.

Att atervinna 564 tusen personbilar pé ett ar innebar
en oerhord belastning. Om vi antar att det istéllet
kommer ta fem &r att tomma stocken av skrotbilar
samt de som tillkommer varje ar, skulle antalet
personbilar som atervinns varje &r oka frdn 168
tusen till 293 tusen personbilar per ar under fem ars
tid.

Det motsvarar 6 tusen nya arbetstillfillen vilket
innebir totalt 15 tusen arbetstillfallen, och att
nettoomsittningen i demonteringsbranschen okar
fran 22 miljoner kronor till 37 miljoner kronor per ar
under fem ars tid.

Andra kostnader dr bland annat relaterade till
miljoforstoring och en forfulad landskaps- och
stadsbild. Dessa ar svirare att kvantifiera, men att
det innebdar kostnader som genom att fler
personbilar atervinns kan undvikas star klart.
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Outnyttjad atervinningspotential i form
av material i skrotférdiga personbilar,
frémst jarn och stdl, outnytijade
arbetstillfallen och omsdattning for
bildemonteringsbranschen

v personbilar innebar betydande

564 milioner i inl&st metallvarde
15 tusen arbefstillfallen

37 miljoner i omséattning

Lokal miljoforstoring i form av I&dckande
olja och andra skadliga dmnen

Okénd summa fér skrotbilar som helhet

Saneringskostnad for stérre
anldggningar kan uppgd tillmanga
miljoner kronor per anlédggning

Lagre fastighetspriser till foljid av forfulning

Forlust p& omkring 10 procent av
fastighetspriserna i omréden dar
skrotbilar finns




Ett vaxande skrotberg av personbilar innebar betydande
samhallsekonomiska kostnader

UTAN ATGARDER KOMMER
ANTALET SKROTBILAR SOM INTE
ATERVINNS ATT OKA

Fordonsflottan i Sverige vaxer vilket kommer att 6ka
antalet personbilar som stills av och som pa sikt
behover &tervinnas. Den politiska ambitionen att
stilla om till en fossilfri fordonsflotta kommer
dessutom ytterligare accelerera denna trend. Om
inget gors finns sammantaget en uppenbar risk att
antalet skrotbilar, som ej atervinns, kommer att viaxa
med betydande samhillsekonomiska kostnader som
foljd.

MEN SLUTKONSUMENTERNA
SAKNAR INCITAMENT OCH
SKYLDIGHET ATT ATERVINNA
SINA PERSONBILAR

P4 grund av urholkat &garansvar och svaga
incitament for siste personbilsdgaren blir allt fler
personbilar stdende, utan att ldmnas in till
atervinning, efter att de tagits ur bruk. Det har
resulterat i att det idag finns omkring 1,2 miljoner
avstillda personbilar, varav nira hilften har varit
avstillda i mer 4n tre ar.

BILPRODUCENTERNAS ANSVAR
ATT UTTJANTA PERSONBILAR
ATERVINNS

Bilproducenter har ett lagstadgat ansvar att se till att
varje bil atervinns till 95 procent. For att tillse detta
har man byggt upp ett landsomfattande nitverk av
drygt 100 é&tervinningsstationer som drivs av
BilRetur.

Photo by Pawel Kadysz on Unsplash

Kdalla: BilRetur, SCB/Trafikanalys 5
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Atervinningspotentialen - personbilar som borde atervinnas

ATT UPPSKATTA
ATERVINNINGSPOTENTIALEN

Det finns tvd kategorier av personbilar som i
dagslaget inte skrotas, dels de som skulle kunna
skrotas omedelbart, och dels de som Il6pande
adderas till personbilar som bor skrotas. Det forsta
motsvarar stocken personbilar som &r skrotfardiga,
och det andra motsvarar flodet av personbilar som
kvalificeras som skrotfardiga varje ar.

Antalet avstillda personbilar idag ar ca 1,2 miljoner,
vilket motsvarar 20 procent av den totala
fordonsflottan i Sverige. Alla dessa ska inte skrotas.
Vissa stills av och pé under aret, daribland
veteranbilar och husbilar som uteslutande anvinds
under sommarménaderna och personbilar som stills
av och pa av bilhandeln.

De fordon som é&r intressanta for att uppskatta
atervinningspotentialen dr de som dgaren inte avser
ta i bruk igen. Av samtliga avstéllda personbilar har
44 procent, det vill siga 549 tusen, varit avstillda i
mer an tre dr. Givet att de varit avstillda under en sé
lang tid antar vi att dessa inte kommer att tas i bruk
igen utan kan klassas som skrotfardiga.

Utover dessa 549 tusen fordon som redan idag i
princip skulle kunna &tervinnas tillkommer varje &r
cirka 34 tusen personbilar som stills av, 15 tusen av
dessa forvantas forbli avstéllda i mer 4n tre &r.

Sammantaget  innebdr  detta  att  antalet
dtervinningsbara fordon som fram till och med 2017
inte atervinns uppskattas till 564 tusen. Dessa utgor
den samlade atervinningspotentialen.

Hur manga fler personbilar skulle kunna atervinnas?

Stock

Totalt finns
‘I ’ 2 miljoner

avstdllda personbilari
Sverige

549 tusen (44 procent) av dessa
har varit avstalldaitre éreller
I&ingre, och &r aktuella fér
skrotning

Flode

Yhterligare 34 tusen

nya personbilar stélls av varje ar

15 tusen bilar (44 procent) vantas stallas av tre ar eller langre,
och vara aktuella fér skrotning

" Personbilar som...

Y

/. illegalt férs ut ur ...ér

/ landet... veteranbilar...

(P
...skrotas

olagligt.. .
\ ; L/\ ...8r inte

N \=

AT, skrotning /

e aktuella fér

549 tusen skrotférdiga

+ 15 tusen ytterligare skrotfardiga per ér

=564 tusen personbilar
som teoretiskt kan skrotas

Not: Samtliga floden ér avrundade samt baserade pd ett genomsnitt Gver Gren 2006-2016 exklusive Gr 2013 da Transportstyrelsen
under augusti/september gjorde en genomgdng av avstdllda fordon vilket resulterat i fler avregistreringar dn normalt.

Antalet avstdllda bilar (1,2 miljoner) baseras pd antalet avstdillda bilar i december dr 2016.

564 tusen bilar motsvarar alltsd antalet bilar som skulle kunna skrotas, utéver de som med sikerhet kommer att skrotas, under 2017.
Kdlla: SCB/Trafikanalys
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Utan atgarder kommer antalet skrotfiardiga personbilar att 6ka

Antalet avstillda personbilar uppgar i dagslaget till
omkring 1,2 miljoner. Dessa &ar dnnu inte
avregistrerade, men ménga kommer med stor
sannolikhet aldrig mer att anvindas i trafik. Vi antar
att 44 procent av alla avstillda personbilar ar
skrotfardiga d& detta motsvarar den andel som varit
avstillda i tre ar eller langre. Pa sa vis exkluderas
exempelvis veteranbilar, som endast kors under
varmare ménader, frén analysen.

Branschen har formodligen inte kapacitet att under
ett 4rs tid skrota samtliga 549 tusen personbilar som
redan idag anses vara redo for skrotning. Vi antar
darfor att dessa fordelas jamnt 6ver de kommande
fem aren.

Varje éar stills ytterligare omkring 34 tusen
personbilar av. 44 procent av dessa forviantas forbli
avstillda i tre ar eller langre, varfér 15 tusen
personbilar adderas till antalet skrotfardiga
personbilar varje ar. Dessutom skrotas redan ett
antal personbilar varje ar, i genomsnitt 168 tusen.

Specifikation

Dessa ingar inte i stocken med avstillda personbilar
eftersom de avregistreras vid skrotning.

Nar alla dessa poster summeras och sprids ut jamnt
over fem ar uppskattas det totala antalet personbilar
som kan skrotas per ar till 293 tusen stycken. Se
tabellen nedan for en specifikation.

P4 fem &r innebdr det att totalt 1,5 miljoner
personbilar kommer att ha skrotats. Det kan
jamforas med 840 tusen personbilar om nivierna
inte forandras’.

Om antalet skrotade personbilar per ar skulle 6ka
tillrackligt mycket for att tomma den stock av
skrotfardiga personbilar som finns, kommer antalet
skrotade personbilar per ar efter fem ar att minska
till nagot 6ver dagens genomsnitt. Det kommer att
vara nagot fler personbilar som skrotas dven efter att
stocken ar tomd eftersom flodet inte fordndras. Det
beror pa att skrotningspotentialen fortsattningsvis
antas utnyttjas till fullo, vilket inte ar fallet i
dagslaget.

I modellen s& antas oOkningen av antalet
skrotfirdiga personbilar vara linjir, det vill siga
samma for varje &r. Det finns dock skil att tro att
okningen kommer att accelerera framover. Antalet
personbilar i Sverige Okar stadigt, och om det
politiska malet om en fossilfri fordonsflotta ska nés
maste dagens fordonsflotta erséttas av en betydligt
brianslesnélare motsvarighet, vilket kommer att
innebdra ett kraftigt tillskott av avregistrerade
personbilar. Detta gor att antalet skrotningsbara
personbilar framéver sannolikt dr underskattat. Pa
grund av osdkerheten i de antaganden som
behover goras for att vilja en annan
utvecklingsbana har vi 4nda valt detta alternativ.

I den hir analysen anvéinds statistik 6ver antal
anstillda samt nettoomsattning i demonterings-
branschen, och avstillda- samt skrotade person-
bilar frin 2006-2016.

Antal ytterligare personbilar som skulle kunna skrotas per ar

Stock: Skrotfardiga och avstéllda 549 tusen/5 ar = 110 tusen/ar
15 tusen/ar
168 tusen/ar

293 tusen personbilar per ar

Fléde: Tillkommande skrotfardiga och avstallda
Personbilar som redan skrotas
Totalt

Not: 1) 168 000%5=840 000.

Samtliga data gdllande antal bilar baseras pa ett genomsnitt fver Gren 2006-2016 exklusive dr 2013 dé Transportstyrelsen under augusti/september gjorde en genomgang av avstidllda fordon vilket
resulterat i fler avregistreringar dn normalt.

Kalla: Copenhagen Economics baserat pd SCB/Trafikanalys



125 tusen fler personbilar skulle kunna atervinnas varje ar i fem ars tid

Tusen personbilar per ar

Om 350
293 tusen
personbilar &tervinns 203
varje arifem 300
Ars tid
250
kommer
cals mllj?ner person 200
bilar att atervinnas
pd& fem
ar 150
" 100
o Df] refTeor 168 168
atergar nivaerna
fill de normala, men 5
lite dver dagens
genomsnitt
0
Idag Om potentialen utnyttjas

Kalla: Copenhagen Economics baserat pd@ SCB/Trafikanalys



Vardet av skrotbilarnas outnyttjade potential gar att uppskatta

Varje personbil innehéller en mingd virdefulla
metaller och andra material. Den storsta delen av en
genomsnittlig personbil bestar av jarn och stal, men
det finns &ven stora méingder av bland annat
aluminium och koppar.

De personbilar som de facto atervinns idag, dtervinns
till 95 procent. Till stor del tack vare
producentansvaret for uttjinta fordon, dar 95
procent atervinning ar ett krav sedan 2015.

Ur ett hallbarhetsperspektiv vore det onskvart att
dessa sekunddra révaror frdn icke-dtervunna
personbilar &teranvidndes i hogre grad och darmed
kunde  ersitta  primdra rdvaror i  olika
produktionsprocesser.

Dessutom har metallerna i skrotbilarna ett
ekonomiskt viarde. En berdkning som baseras péd en
uppskattning som gjordes av Energimyndigheten
2017 visar att skrotviardet av den samlade metallen
som skulle kunna &tervinnas under det kommande
aret, givet att hela den outnyttjade potentialen kan
atervinnas inom ett ar, uppgar il
564 miljoner kronor.

Utover dessa viarden gar bildemonteringsbranschen
miste om arbetstillfillen och omséattning for varje
personbil som inte atervinns, alternativt att detta
sker utanfor den reguljara marknaden.

P4 foljande sidor presenterar vi enkla berdkningar
som illustrerar hur det ekonomiska fotavtrycket av
bildemonteringsbranschen skulle kunna utvecklas
om hela den outnyttjade potentialen togs till vara.

= Jarn/Stél 1 000 kg

Aluminium 120 kg

\“ = Koppar 20 kg
\ = Kisel 20 kg
<~ W '.By 10kg

T -z

k = Zink 10 kg

= Mangan 8 kg

Totalt varde: 564 miljoner kronor = Krom 7 kg
= Nickel 4 kg

Materialvardet av en skrotbil, 1 000 kronor, multipliceras = Annat 5 kg

med den totala atervinningspotentialen under
ett &r, 564 tusen bilar:

1000 * 564 000 = 564 000 000

Not: Virdet pa bilen kan variera mycket éver tid, beroende pa radande materialpriser
Kalla: "Detta bestar en bil av”, Forskning & Framsteg (2008), Energimyndigheten (2017) Optimerad ELV-Demontering



Behovet av fulltidsanstillda kan 6ka med 70 procent under fem ars tid

Idag sysselsitter bildemonteringsbranschen omkring Arbetstillfallen

9 tusen personer, och atervinner omkring 168 tusen
personbilar per &r.

Om bilatervinningen 6kar enligt vira antaganden pa
sidan nio kommer bildemonteringsbranschen pa ett
ar att behova anstilla ytterligare 6 tusen personer,
det innebdr totalt 15 tusen fulltidsanstéllningar
jamfort med dagens 9 tusen.

Ett viktigt antagande som ligger bakom det hir
resultatet ar att alla fulltidsanstéllda som i dagslaget
arbetar i bildemonteringsbranschen antas fylla sin
arbetstid till fullo pa ett effektivt sitt och att behovet
av  arbetskraft, som uppskattas till 0,05
fulltidsanstéllda per &tervunnen personbil, okar
linjart med antalet personbilar som atervinns.

Not: Analysen far infe hdnsyn fill  viken
sysselsattning dessa personer skulle ha i det fall att
de infe skulle vara anstdllda inom bildemonterings-
branschen. En del kan komma ur arbetsldshet
medans andra redan har en anstdlining. Det
innebdr att bildemonteringsbranschens 6kade
aktivitet trédnger ut aktivitet i andra branscher. P&
Idng sikt kan nya arbefsfillfédllen bara skapas
genom att arbetskraftsutbudet véxer eller genom
att den strukturella arbetsldsheten reduceras.

Tusen
heltidsanstaéllda

16

14

=

2

Idag Om potentialen utnyttjas

Not: Antalet anstdllda baseras pd statistik frdn SCB 6ver bildemontdérer, SSYK 2012: 9610. Data éver antal arbetstillfillen i
bildemonteringsbranschens dr fran 2015 da detta dr den nyast tillgdngliga.
Kadlla: Copenhagen Economics baserat pa@ SCB/Trafikanalys



Okad nettoomsaittning i bildemonteringsbranschen

I dagsliget omsitter bildemonteringsbranschen
omkring 22 miljoner kronor per &r, netto. Om
bilatervinningen okar enligt viara antaganden pa
sidan nio kommer bildemonteringsbranschen under
de kommande fem &aren att omsétta 37 miljoner
kronor per ar.

Omsittningen i bildemonteringsbranschen ar ett
relevant matt dd den péverkar hela ekonomin. De
bilar som stir pad hog istdllet for att skrotas kan
genom att skrotas tillféra viarde i ekonomin. Rent
konkret innebar ocksd en hogre omsittning i
bildemonteringsbranschen hogre skatteintdkter for
staten.

Ett viktigt antagande som ligger bakom det hir
resultatet ar att nettoomsittningen okar linjart med
antalet bilar som &tervinns. Precis som med antalet
arbetstillfallen finns dven i detta fall uttrangnings-
effekter som analysen inte tar hiansyn till, se noten pa
sidan 12.

I den hir typen av ekonomiska fotavtrycksanalyser ar
det vanligt att berdkna direkta effekter, indirekta
effekter och inducerade effekter. I den har mindre
analysen har vi endast rdknat pd den direkta
effekten, det vill sdga arbetstillfdllen och omséttning
som skapas i den analyserade branschen. I en mer
omfattande analys kan #dven indirekta effekter, det
vill sdga de arbetstillfallen och den extra omséttning
som skapas hos branschens underleverantérer, och
inducerade effekter, det vill siga de effekter som
uppstar av att anstéllda i branschen spenderar sin
inkomst i andra delar av ekonomin, beraknas.

Nettoomsattning per ar under kommande fem ar

Miljoner kronor
per ar

40

35

30

25

20

15

10

37,5

21,5 21,5

Idag Om potentialen utnyttjas

Not: Nettoomstdttningen baseras pd data fran foljande branscher: Anldggningar for demontering av uttjdnta fordon , Anldggningar

for atervinning av kdllsorterat material, samt Partihandel med uttjdnta fordon. Data 6ver bildemonteringsbranschens netto-
omsdttning dr frdn 2014 da detta dr den nyast tillgdngliga.
Kadlla: Copenhagen Economics baserat pa@ SCB/Trafikanalys
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Photo by Christian Widell on Unsplash
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Att sanera fororenad mark ar kostsamt

Det ar komplicerat att uppskatta kostnaden av lokal
miljoforstoring eftersom saneringsbranschen inte
erbjuder listpriser for saneringsarbeten. Kostnaden
beror pa flera olika faktorer, sdsom antalet bilar pa
en given uppstillningsplats, hur linge bilarna stétt
dir samt hur underlaget pa platsen ar beskaffat.

Det finns ekonomiska metoder for att estimera
samhillsekonomiska kostnader av milj6forstoring,
men en sddan analys ryms inte inom detta projekt.
Istillet har vi valt ut tre projekt dir sanering har
skett eller skall ske av platser dir bilar forvarats.
Detta ger en grov uppskattning om vad sanerings-
kostnader kan uppga till.

De tre saneringsprojekten finns listade till hoger. I
samtliga fall har ett stort antal dldre bilar forvarats
och lackt olika &mnen. Utslapp fran dldre skrotbilar
ar framforallt olja, aromater, tungmetaller,
polycykliska aromatiska kolviaten som finns i stenkol
och petroleum och som bildas vid forbranning av
organiskt material, och polyklorerade bifenyler som
ir en grupp langlivade miljo- och halsovadliga
industrikemikalier.

Sammantaget kan vi konstatera att kostnaderna for
sanering ar hoga, att skrotbilar som inte forvaras
och/eller omhéndertas pa korrekt sétt ar miljo- och
hélsovédliga, samt att en nirmare analys av detta for
att eventuellt estimera en mer exakt kostnad for de
skrotbilar som inte atervinns idag skulle ge en mer
detaljerad bild av skadan.

Markforbattrande atgarder efter
billackage i Stockholm 2017

Lackage av petroleumprodukter fran
bilar, ca 200-300 liter per Ar

Saneringskostnad:
Narmare 4 miljoner SEK

Marksanering pa bilskrot i Osby

Sanering av mark dér det bedrivits en
bilskrot i drygt 50 ér.

Saneringskostnad:
N&rmare 5 miljoner SEK

Marksanering pa bilskrot i Rinkaby

Saneringskostnad:
Flera miljoner (uppskattning)

- ety B o
2 y 3 = L b Y

Kalla: Markforbdttrande dtgdrder efter billickage: Stockholms Stad (2017), Marksanering pa bilskrot i Rinkaby:
Kristiansstadsbladet (23 december 2005), Marksanering pa bilskrot i Osby: Norra Skdne (26 maj 2016)

Kalla: Utslapp frdn skrotbilar: Naturvardsverket (2003) 15
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Omgivningen paverkar huspriser

Det finns ett stort antal artiklar och rapporter som
genom aren undersokt vad som paverkar huspriser
och i vilken grad. For att uppskatta hur skrotbilar i
narmiljon kan péverka huspriser har vi studerat
tidigare analyser av vilken betydelse nedskrépning
generellt har. Det dr ont om svenska studier, vilket
begransar analysen. Det dr inte sidkert att resultat
frdn andra lédnder ar direkt overforbara till svenska
forhallanden.

Flera internationella studier har gjort olika
uppskattningar om hur stor paverkan en nedskrapad
plats i naromriddet har pa fastighetspriserna,
resultatsintervallet striacker sig mellan 1- och 12
procent.

For att illustrera detta har vi valt ut tre villor, en i
anknytning till en storre stad (Stockholm), en i
anknytning till en mindre stad (Bords) samt en i
glesbygd  (Arvidsjaur), och  estimerat vad
forséljningspriset for dessa villor hade varit om de
hade legat i narheten av en nedskriapad plats,
exempelvis en granntomt dar en eller flera skrotbilar
star uppstillda. Berdkningarna dr baserade pd de
internationella studier som uppskattar varde-
minskningen till 1-12 procent men for att bittre
kunna estimera hur den svenska bostadsmarknaden
paverkas av nedskrdpning hade liknande studier
behovts genomforas i Sverige.

Kalla: 1) NAHB (2011) http:

Glesbygd
Arvidsjaur
Sald fér 420 000 SEK

Vardeminskning av férfulning
4 200 - 50 400 kronor

Forort till storstad
Nacka, Stockholm
Sald fér 8 350 000 SEK

Vardeminskning av forfulning
83 500— 1 002 000 kronor

Forort till mindre stad
Vésterbyn, Boras
Sald fér 2 800 000 SEK

]’.
Vardeminskning av férfulning ' .

28 000 — 336 000 kronor .

Not: Forsdljningsdatum: Nacka 2016-11-03, Bords 2017-04-07, Arvidsjaur 2017-02-08
Killa: Hemnet (2017-04-11)

Ett urval av studier

Estimerad effekt pa huspriser Land Publiceringsar
2,7-11,8 %! USA 2011
9 %?2 USA 2009
7,4 %3 Australien 2013

rice-estimator-updated-2011 (hdmtad 2017-02-24), 1) D.M. Brasington, D. Hite.
Regional Science and Urban Economics 35 (2005) 57—82
1, 2) C. Sherrington, C. Darrah & S. Hann (2014) Exploring the indirect costs of litter in England. Eunomia,

3) V. Ticha, (2016) Sydney's plastic pollution problem has an impact on property values, report shows. The Sydney Morning Herald (2016-11-28) http://www.smh.com.au/nsw/sydneys-plastic-

pollution-problem-has-an-impact-on-property-values-report-shows-20161123-gsvgxt.html (hdmtad 2017-04-11)
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http://www.nahb.org/en/research/housing-economics/special-studies/archives/nahb-house-price-estimator-updated-2011
http://www.smh.com.au/nsw/sydneys-plastic-pollution-problem-has-an-impact-on-property-values-report-shows-20161123-gsvgxt.html

Avslutande kommentarer

Skrotbilarnas samhallsekonomiska kostnad ar inte forsumbar

Den outnyttjade potentialen i skrotbilar som inte
atervinns utgors till storsta delen av de ekonomiska
vinster som aldrig realiseras. Hundratals miljoner
kronor i form av metaller och andra virdefulla
material ladses in och degraderar over tid néar
skrotbilarna inte tas om hand och till slut rostar
sonder.

Vi vet dessutom att Gvergivna skrotbilar ldcker
miljofarliga &mnen som kan skada béade vaxter, djur

och manniskor. Storleken pé dessa skador dr mycket

svara att uppskatta. Vi vet dock att sanering av
miljofarliga &mnen kan kosta stora summor,
beroende pa skala och tid som lackaget pagatt.

Forekomsten av  skrotbilar péverkar ocksa
fastighetspriserna i niraliggande omraden negativt.
Uppskattningar indikerar att denna effekt kan vara
omkring 10 procent, vilket kan innebdra stora
summor i det enskilda fallet.

Slutligen skulle en okad atervinning av skrotbilar

signifikant bidra till att gora ekonomin mer cirkulér,
vilket bade &r ett wuttalat politiskt mal och
samhaillsekonomiskt rationellt.



https://unsplash.com/photos/mgRAz7FeuDI?utm_source=unsplash&utm_medium=referral&utm_content=creditCopyText
https://unsplash.com/?utm_source=unsplash&utm_medium=referral&utm_content=creditCopyText
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