BIL

13)

Dnr KS 2019/ 1041
Stockholms stad 2020-01-16
Stadsledningskontoret
Avdelningen for kvalitet och stadsutveckling
Att: Jacob Broman
Ragnar Ostbergs Plan 1
105 35 STOCKHOLM

Remissyttrande — Klimathandlingsplan 2020- 2023

BIL Sweden vill harmed lamna in féljande synpunkter pa Stockholms stads
klimathandlingsplan.

BIL Sweden ar den svenska branschorganisationen for tillverkare och importorer av
personbilar, lastbilar och bussar. Medlemsftretagen svarar tillsammans for runt 99 procent av
nybilsférsaljningen i Sverige.

Allmanna kommentarer

BIL Sweden stodjer givetvis det dvergripande malet i Klimathandlingsplanen och anser att
planen ar vélskriven och innehaller manga bra synpunkter. Samtidigt finns det nagra saker som
BIL Sweden garna vill fora till protokollet. Till att borja med vill BIL Sweden papeka vikten
av att i en handlingsplan skilja pa det som staden kan gora och paverka jamte vad staden inte
har radighet dver. Att underlatta for exempelvis delningstjanster ar bra men att konkurrera med
delningsforetag ar samre. Det ar inte helt tydligt hur Stockholms stad resonerar dar.

Konkurrenskraft

Inledningsvis vill BIL Sweden papeka att bilismen sjalvklart ska kompensera for sina utslapp,
trangsel och bullerstérningar med mera. ldag ar dock biltransporter prissatt langt hogre an vad
som ar rimligt. Vagtrafiken ger intakter till staten pa cirka 65 miljarder kronor arligen, statens
utgifter for vagnatet ar daremot bara cirka 25 miljarder kronor. Fordonsindustrin arbetar aktivt
och malmedvetet for att bilismen och transporter ska bli mer hallbara. Resande och transporter
star for en stor del av utslappen, samtidigt ar effektiva och flexibla transporter ocksa
nddvéndiga for att ett samhalle ska kunna existera och véxa.

Remissunderlaget visar pa ett 6kande resande samtidigt som utslappen ocksa has sjunkit. Detta
innebar alltsa att vi reser mer men slapper ut mindre, och sa kommer det att fortsétta.

| Stockholms stad &r ambitionerna hoga vilket ar bra. Stockholm &r en av de europeiska
huvudstader som vaxer mest och detta innebér att var huvudstad ar ett mer attraktivt val for fler

BIL Sweden, Box 26173 SE-100 41 Stockholm, Sweden, Telephone +46 8 700 41 00, Telefax +46 8 791 23 11
Besoksadress: Storgatan 19 114 82 Stockholm
VAT No. SE 556077—-4886, bil@bilsweden.se, www.bilsweden.se



2(3)

manniskor och foretag. Detta ska vi varna! For att Stockholm ska fortsétta vaxa maste staden
dock kunna erbjuda inte bara boende och foretag utan grundlaggande forutsattningar for resor
och transporter. Desto storre stad desto hogre krav stalls pa mobilitet.

Laddinfrastruktur

Klimathandlingsplanen har flera bra forslag och mal for att ta stadens mobilitet in i det nasta
decenniet. Ny teknik erbjuder resor och transporter som ar mer hallbara men teknikskiftet
innebar att nagon maste gora de forsta investeringarna. Gallande laddstolpar, elnétskapacitet,
digital infrastruktur och vag-el ar det viktigt att staten gar i braschen och investerar i en grund
som gor att naringslivet kan folja efter och vaga gora langsiktiga investeringar.

Redan idag har Stockholm ett véldigt hogt resande i kollektivtrafiken och Sverige har den
hogsta andelen biodrivmedelsdrivna bussar i Europa. ldag drivs inga av Stockholms bussar pa
fossila drivmedel. Majoriteten av bussarna drivs pa biodrivmedel eller gas men branschen
raknar med att det till 2025 skett en 6kning pa 40% av antalet elbussar. Remissen hade garna
fatt lagga lite mer fokus pa detta, nagot som verkligen ar en fjader i hatten for bade Stockholm
och Sverige, jamte med andra huvudstader i Europa.

Behovet av Ostlig forbindelse

Underlaget tar upp trafikstockningar och kodbildningar i innerstaden. Under den senaste
mandatperioden har uppseendevackande manga korfalt och parkeringar forsvunnit fran
innerstaden samtidigt som manga andra forsamringar har gjorts for framkomligheten. Trafiken
flyter samre och detta kan inte avhjalpas genom hégre trangselskatter eftersom
framkomlighetsproblemet inte har angripits fran ratt hall. Ett behov av transporter forsvinner
inte for att man stryper mojligheter, daremot forsvinner transporter fran innerstan om trafiken
ges mojligheter att vilja en annan vig. Exempelvis genom att man bygger Ostlig forbindelse.

Utan Ostlig forbindelse blir forsok att begransa trafik kontraproduktivt. Transportbehovet
kvarstar och de som kommer att tvingas skéra ner pa sitt resande blir smaforetagare och
enskilda individer, grupper som har stora behov av att kunna transportera sig flexibelt. Fa ser
ett noje i att kora igenom staden, trafiken pa vagarna innebér arbete och ger tillgang till varor i
staden samt skanker flexibilitet i manniskors liv. Att hoja trangselavgifterna sa som nu har
skett utan att erbjuda alternativa rutter kommer att flytta trafik till vagar som inte &r avsedd for
ett lika hogt trafikflode och forsamra for mobiliteten och for godstransporterna. Samt 6ka
utslappen eftersom stillastaende trafik och tomgangskorning ar vérst. For att avlasta
innerstaden, atgarda trangselproblematik samt fa bort den trafik som slapper ut mest, start- och
stopp, maste Ostlig forbindelse byggas.

Gron parkeringsnorm

Gallande den gréna parkeringsnormen maste man aven héar ha med sig att en vaxande stad
behover fler parkeringsplatser, &ven om stockholmarna i framtiden skulle dga farre bilar.
Stockholms befolkning vantas 6ka med 35 000 invanare per ar, nagot vi ska vara glada for.
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Rusta istéllet for denna positiva utveckling! Bygg fler parkeringsplatser men dvervag att
gdmma dem under jord. Bilar &r bra men inte ens BIL Sweden kan kalla en bilparkering
vacker.

Etanol och konvertering

Det &r bra att vi arbetar med alla typer av drivmedel och styrmedel som hjélper till att sdnka
utslappen &ven for den befintliga fordonsflottan. Men for att det ska fungera och ge verklig
klimatnytta géller det att vi far ratt styrmedel pa plats for bade kop och nyttjande vilket till stor
del saknas idag. Skulle man 6ppna upp for efterkonvertering av bensinbilar till etanol kommer
garantin mot kund andras fran nar man kopte bilen. Nar kunden koper bilen fran tillverkaren
galler en garanti baserat pa viss typ av typgodkannande, dvs ett bevis pa att en fordons- eller
komponenttyp uppfyller de aktuella tekniska lagkraven. Gor man en efterkonvertering maste de
som utfér konverteringen se till att tillhandahalla likvardiga garantier eller forsékringar och
aven se till att materialsatsen ar typgodkénd eller motsvarande enligt géllande lagstiftning for
efterkonvertering. Efter en modifiering galler inte langre tillverkarens garantier eller ataganden
enligt produktsakerhetslagen relaterat till ombyggnationen.

Viktigt att d&ven papeka att efterkonvertering kan medféra att fornyelsen av fordonsflottan och
elektrifieringen bromsas upp. Vilket i sin tur riskerar att forsena vara gemensamma klimatmal.
Nya bilar &r renare och sakrare an aldre bilar. Till exempel kommer éver 200 nya laddbara
bilmodeller att sittas pd marknaden inom de narmaste tva aren. Ska vi klara klimatmalen maste
vi fortsétta arbeta med energieffektivisering, 6ka andelen biodrivmedel samt arbeta med nya
tekniker som elektrifiering. Det effektivaste sattet att paverka klimatpaverkan fran
fordonsparken &r att satta nya fordon med sa lag miljopaverkan som mojligt pa marknaden
redan fran borjan.

Victoria EImgren
BIL Sweden
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