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Felaktigheterna i forordningen om klimatbonusbilar bor
korrigeras omgaende.

Nir Bonus-malussystemet inférdes 1 juli 2018 ersattes Supermiljobilspremien av
Klimatbonusen. I férordningen om klimatbonusbilar, SES 2017:334, star det klart och
tydligt att bilar som slipper ut max 60 g/km och gasbilar omfattas av férordningen.

Relativt snart efter att Bonus-malussystemet tritt i kraft uppdagades det att
efterkonverterade gasbilar inte omfattades av bonusen. Detta patalades omgaende f6r
Transportstyrelsen som meddelade att det var en felaktighet i férordningen och att detta
skulle rittas till innan bonusarna boérjade betalas ut fran januari 2019. Helt nyligen har det
dessutom visat sig att vissa elbilar, framst latta lastbilar, ej heller fatt bonus. Dessa bilar
omfattades tidigare av Supermiljobilspremien och det har aldrig funnits nagon avsikt att
exkludera dom fran Klimatbonusen. Detta har tyvirr resulterat i att:

e Efterkonverterade nya gasfordon inte far bonus
Det finns idag tva olika sitt att tillverka gasbilar; Bilen tillverkas som en gasbil
direkt och far da ett typgodkinnande for gasbil enligt 3 kap. fordonsférordningen
(2009:211) vilket krévs i férordningen om klimatbonusbilar (SFS 2017:1334, 5§,
punktl). I andra fall tillverkas och typgodkinds bilen forst som en bensinbil, enligt
3 kap. fordonsférordningen (2009:211), men efterkonverteras sedan till gasbil
innan bilen satts pa marknaden for forsta gingen. Komponenterna och
gassystemet dr typgodkinda enligt géllande regelverk i EU. I det sistndimnda fallet
tar gasbilen inget typgodkinnande utan ett s.k. enskilt godkidnnande.

Oavsett tillverkningsmetod édr bilarna gasbilar nir de sitts pa marknaden och har
samma miljo- och klimatnytta. Trots detta dr de bilar som tillverkas som gasbilar
fran borjan berittigade till klimatbonus medan de efterkonverterade, nya
gasbilarna, inte dr det eftersom de inte far nagot typgodkiannande som gasbil. Detta
maste dndras 1 férordningen for klimatbonusbilar sa att dven bilar med enskilda
godkinnanden omfattas. Alla férnybara drivmedel dr viktiga for att vi ska klara
vara klimatmal och dir spelar gasfordon en central roll.



2(2)

e Extrautrustade elbilar, frimst litta lastbilar, inte far bonus.
Dessa bilar kan vara litta lastbilar som far en inredning eller annan tillkommande
utrustning monterad. De ar fran borjan typgodkinda enligt 3 kap.
fordonsférordningen (2009:211). Nir utrustning, godkianns med ett enskilt
godkinnande eller registreringsbesiktning, innan de tas i trafik for forsta gangen,
omfattas de inte lingre av bonusen.

Elektrifieringen av fordonsflottan har inletts med personbilar och fram tills nyligen
har det varit begrinsat med produktutbud med elektrifierade litta lastbilar. Nu nir
dessa gradvis kommer pa marknaden ar det extra olyckligt om omstillningen mot
ett hallbara transporter bromsas upp.

Sammantaget har detta medfort att manga kunder och aterforsiljare har kopt respektive
salt fordon i tron att de skulle fd bonus. De ar nu djupt besvikna och har tappat tilltron till
Bonus-malussystemet. Det gor att forsaljningen av bonusbilar riskerar att bromsas upp.

Vi behover fa till en dndring i férordningen som snabbt rittar till felaktigheterna och 16ser
problemet. Det dr viktigt att andringen giller retroaktivt fran 1 juli 2018 f6r dessa fordon
sa att fortroendet for Bonus-malussystemet aterupprattas och minskningen av miljo- och
klimatpaverkan fran dessa fordon fortsitter nedat. Transportstyrelsen har, enligt uppgift,
redan inkommit med en begiran om dndring i férordningen med firdiga forslag till
torordningstext.

Vi vet att regeringen, i enlighet med 73-punktslistan i januariéverenskommelsen, kommer
att ”forenkla och forstirka” Bonus-malusssystemet (troligen fran 1 januari 2021). Vi vet
ocksa att en justering av skattesatserna vid 6vergang fran NEDC-virden till WLTP-
virden dr planerad till 1 januari 2020. Vi har synpunkter pa bigge dessa atgirder men vill
understryka att den nédvindiga dndringen av férordningen f6r klimatbonusbilar som vi
foreslir ovan inte kan vinta till dess utan maste hanteras omgaende.

Vi star girna till forfogande fOr att svara pa eventuella fragor, vind er i forsta hand till
Anders Norén, teknisk chef, BIL. Sweden.

Stockholm den 5 april 2019
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