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Till:
n.registrator(@regeringskansliet.se
marija.grekovska@regeringskansliet.se

Niringsdepartementet
103 33 Stockholm

Svar pa remiss N2018/01630/ MRT
SOU 2018:16, Vigen till sjdlvkorande fordon — introduktion

BIL Sweden tackar f6r méjligheten att inkomma med vara medlemmars synpunkter pa férslagen i
slutbetinkandet ”Vigen till sjilvkérande fordon — introduktion” (SOU 2018:16). Vi virdesitter
ocksa att BIL Sweden erbjods att delta i utredningen om sjalvkorande fordon pa vigs referensgrupp
under arbetet med slutbetinkandet.

En snabb utveckling mot mer och mer automatiserade fordon

Den svenska regeringen har satt upp hogt stillda politiska mal inom en rad omraden diribland
sikerhet och milj6 for vigtransporter. Svenskt trafiksdkerhetsarbete utgar fran nollvisionen och de
etappmal som riksdagen beslutar om pa vigen dit. Det nuvarande etappmalet beslutades 2009 och
innebir att antalet dodade ska halveras och att antalet allvarligt skadade ska minska med en fjardedel
fran 2007 till 2020. Nir det galler klimatpaverkan fran vigtransporter finns en vision om en fossilfri
transportsektor till 2050.

Utvecklingen av allt sikrare fordon, vagar och annan infrastruktur stir bakom en stor del av
framgéingen for trafiksikerheten 1 Sverige. Det sker en snabb teknikutveckling mot mer och mer
automatiserade fordon. Systemen for att styra, bromsa och hantera fordonen automatiskt (f6r att
bland annat undvika olyckor) finns redan (iven om alla systemen dnnu inte finns kommersiellt
tillgangliga). Utmaningen ligger nu 1 att integrera fordonens system med manniska, infrastruktur och
andra trafikanter samt att garantera funktionalitet i alla tinkbara situationer.

Genom att de automatiserade fordonen och infrastrukturen kommer vara uppkopplade sa kan de
dela virdefull information mellan varandra, till exempel varna f6r om det dr halt lingre fram eller

notera oskyddade trafikanter och meddela de uppkopplade fordonen var dessa ar och pa sa sitt
bidra till 6kad trafiksikerhet.

Platooning-projekten och de automatiserade bergtiktsmaskins-projekten ar tvd exempel dar
automatiserade fordon dessutom skapar nytta f6r miljén dar mjuk och foljsam korning resulterar i
ligre bransleférbrukning och dirmed minskad klimatpaverkan.

Automatiserade fordon kan dven underlitta arbetsmiljon, till exempel automatiserade sopbilar som
foljer efter foraren nir han/hon gir lingsmed gatan, si att forarna inte behover klittra in och ut ur
fordonet for varje gang som sopbilarna ska forflyttas. Dessa fordon leder till betydligt firre in och
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ur-stigningar per arbetspass och har saledes potential att minska risken for skador pa férarnas hofter
och knin (dessa skador ir vanligt férekommande hos lastbilsyrkeschaufférer som ofta stiger in och
ut ur fordon).

Utvecklingen mot mer och mer automatiserade fordon kommer alltsa bade gynna arbetet mot
forbittrad trafiksakerhet, minskad milj6- och klimatpaverkan samt arbetsskador.

Reglering av fordon

BIL Sweden och vira medlemsféretag har foljande synpunkter pa hur reglering ska ske inom bland
annat detta omrade: Fordon regleras idag genom lagar, férordningar och reglementen. Det ér viktigt
att kontinuerligt se 6ver om dessa behver anpassas 1 takt med teknikutvecklingen eller om nagot
nytt regelverk behovs men det dr samtidigt viktigt att inte reglera f6r mycket och for tidigt. Det ar
ocksa viktigt att inte teknikspecifika krav tas fram som riskerar att begransa den tekniska
utvecklingen inom vare sig sikerhets- eller miljdomradet.

Andringar i befintliga lagkrav och eventuella kommande lagkrav

e ska vara teknikneutrala

e vara harmoniserade med EU och UNECE

e ska ha rimliga ledtider f6r introduktion samt ha flexibilitet for frivilliga system

e ska kunna testas med beteende-baserade tester som komplement till prestanda-baserade tester

e ska inte 6ka den administrativa bordan (men girna minska den)

e ska fungera gemensamt tvirs 6ver alla samverkande aktoérer sisom fordonsindustri,
drivmedelsindustri, energibranschen, alternativbrinsleleverantorer, infrastrukturbyggare,
fordonsanviandare med flera

» BIL Sweden ir positiva till att regeringen, den 12 november 2015, tog initiativ att tillsdtta en
sarskild utredare med uppgift att analysera vilka regelférandringar som beh6vs for en
introduktion av forarstodjande teknik och helt eller delvis sjilvkorande fordon pa vig.

» BIL Sweden ir positiva till utredningens forslag om reglering av f6rsok med sjilvkoérande
fordon pa vig och till utredningens forslag till lag (2019:000) om automatiserad
fordonstrafik. Vi har ndgra synpunkter pa den senare som redovisas pa sidorna 3-9 i detta
dokument.

» BIL Sweden vill sirskilt lyfta fram att det dr viktigt att regeringen verkar for ett enhetligt
regelverk inom EU och UNECE (WP1 och WP29). Fordon siljs pa en global marknad och
alla vinner pa att regelverket f6r fordon ir sa enhetligt som mojligt och att olika
medlemslinder inte drar ivdg at olika hall 1 regelgivningen. Genom Sveriges engagemang
internationellt finns méjlighet att inte enbart paverka den svenska fordonsmarknaden (som
tor nya personbilar ar 2 % 1 EU och 0,5 % globalt) utan dven fordonsmarknaderna inom
hela EU och globalt. Det 6ppnar ocksd upp f6r mojligheter att exportera svenska sikerhets-
och milj6innovationer.

» BIL Sweden anser att Sverige bor ta pa sig ledarrollen och vara drivande inom EU, UNECE
(WP29 och WP1). Det ir viktigt att Sverige aktivt deltar i arbetet med anpassning och
utveckling av berorda lagstiftningsomraden i nira samverkan med den svenska
fordonsindustrin f6r att mojliggdra hdgre automatiseringsniva sa att samhallet far nytta av
férdelarna som automatiserade fordon ger, saval relaterade till trafiksikerhetsmalen som till
klimatmalen.
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BIL Swedens synpunkter pa forslag till lag (2009:000) om
automatiserad fordonstrafik

Vi viljer att endast lista de paragrafer (skrivna med bl text) ddr vi har en avvikande uppfattning eller
andra kommentarer som vi vill framféra (skrivna med svart text). BIL Sweden stodjer alltsa samtliga
forslag som inte finns listade nedan utan férbehall. Listningen dr 1 den ordning som f6rslagen
presenterades, de dr inte rangordnade efter prioritet.

3kap. Uppgifter och datalagring

Uppgifter
2§ For att ett sdidant fordon som avses i1 § ska fa anvindas, ska
uppgifter samlas in och lagras som avser:
1. aktivering och inaktivering av automatiserad korning,
2. fordonets begdran till forare att overga fran automatiserad korning
till manuell korning,
3. felmeddelanden fran fordonet, och,
4. fordonets hastighet om ett tillbud intrdffar med fordonet.
For var och en av ovan naimnda uppgifter ska samtidigt fordonets
chassinummer och tidpunkt fér hdndelsen samlas in och lagras.
Uppgifterna ska lagras utanfoér fordonet, men far foér en kortare
tid lagras i fordonet i véntan pa overforing. Uppgifter som lagras
utanfor fordonet ska lagras inom europeiska ekonomiska samarbetsomradet,
men finnas tillgdngliga for atkomst i Sverige.
Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela ytterligare foreskrifter om de uppgifter som avses i forsta
till tredje stycket.
> BIL Sweden anser att forslaget 2§ 3. bor fortydligas enligt 3. felmeddelanden som ar
visentliga f6r den automatiserade korningen fran fordonet, och,”.
Anm: Detta beskrivs dven i 13.15.4 (sid 741 andra stycket).

> BIL Sweden anser att ordet ”chassinummer” i meningen ”For var och en av ovan nimnda
uppgifter ska samtidigt fordonets chassinummer och...” bor bytas ut mot ”VIN (Vehicle
Identification Number)”, detta f6r att undvika alla tinkbara missférstand.
Anm: Detta beskrivs dven i 13.15.4 (sid 740 andra stycket).
For det forsta behover uppgifter om fordonets identitet samlas in.
Ett fordons identitet kan baseras antingen pa registreringsnumret eller
pa fordonets tillverkningsnummer/chassinummer (VIN-nummer").
For den som vill undga ansvar ar det relativt enkelt att manipulera
registreringsskyltar, men det krivs betydligt mer arbete och mer
kunskap for att manipulera ett fordons VIN-nummer. Utredningen
g6r dirfér bedomningen att det dr fordonets chassinummer ska samlas
in och lagras. Det gar dven att fa fram VIN-numret genom tillgang till

registreringsnumret.

Fotnoten 15: VIN-kod (eng. Vehicle Identification Number) ir det tillverkningsnummer som vatje tillverkat
fordon far som identifikation, dven kallat chassinummer. Med hjilp av VIN-koden kan man pa personbilar,
bussar och lastbilar utldsa tillverkningsland, bilmodell, fabrik, utrustning m.m.

Motivering: BIL Sweden antar att begreppen rorts om en del, det dr oklart f6r oss om
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utredningen tinker sig samma definition av chassinummer som fordonstillverkarna
anvinder sig av. Googlar man pa chassinummer far man ocksd upp olika varianter av
betydelsen.

For oss dr VIN att betrakta som fordonets personnummer (tio siffor). VIN dr unikt, det
finns endast ett fordon per VIN. Tva fordon kan aldrig ha samma VIN.

Chassinumret kan betraktas som fordonets fodelsedatum (personnumret utan de fyra sista
siffrorna). Det kommer av en dldre benimning av karossnummer och avser egentligen de
sista 7 sifforna i VIN. Fér manga ar sedan lade man till en kod (bokstiver och siffror) f6r
tillverkningsland, fabrikat, vixellida mm och lade dessa innan chassinumret, som ett
komplement, och kom att kalla den lingre bokstavs/siffer-serien f6r VIN (Vehicle
Identification Number).

Registreringsnumret kan betraktas som fordonets namn (Anna, Johan).

Det dr inte sa svart att byta namn, dvs registreringsnumret dr det som har minst sikerhet.
Det dr manga som kan fylla ar pa samma dag, dvs chassinummer ar inte helt unikt.

VIN ir den unika identifieringen for varje fordon.

Dirfér anser BIL Sweden att VIN (Vehicle Identification Number) bor anges pa samtliga
stillen i forslagen dir utredningen avser att identifiera ett unikt fordon.

Andamal
78§ Personuppgifter far samlas in och lagras om det dr nédvandigt
for att tillhandahalla uppgifter
1. for verksamhet for vilken staten ansvarar enligt lag eller annan
forfattning nér det galler att forebygga, upptdcka, utreda eller lagfora
brott eller
2. for andamalet att enskilda ska kunna ta till vara sina rattigheter

i en civilréttslig process.

» BIL Sweden anser att forslaget behéver kompletteras med tva punkter under forutsittning

att det 4r klarlagt att lagstiftningen ar ett komplement till GDPR, innebirande att
lagstiftningen inte begrinsar tillverkarnas ritt att behandla samma typ av data (eller annan
typ av data) for samma dndamal i enlighet med GDPR”.
3. for dandamalet att fordonstillverkare ska kunna bekdmpa olovlig anvindning av
automatiska koérsystem och
4. t6r andamalet att fordonstillverkare ska kunna bedriva ett f6rebyggande
produktsikerhetsarbete avseende automatiserade fordon.
Motivering: I och med att foérordning (EU) 2018/858 botjar gilla ar 2020 kommer
regelverket f6r produktsikerhet och fordon att bli betydligt mer omfattande.
Fordonstillverkare behéver da kunna ha méjlighet att samla in information for att kunna
utfora det I6pande arbetet med att arbeta férebyggande nir det géller produktsikerhet. Det
kommer da inte ricka med punkt 2 i férslaget eftersom den punkten avser att samla in
uppgifter for att enskilda ska kunna ta tillvara sina rittigheter i en civilrattslig process.
Fordonstillverkare behéver kunna samla in uppgifter for att exempelvis kunna besluta om
aterkallelser av automatiserade fordon.
Anm: Detta beskrivs dven under 13.15.3 (sid 737, andra stycket).
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Ansvar
26 § Ansvarsbestimmelserna for dgare eller anvandare av fordon
ska i fraga om fordon som tillhor eller anvénds av staten eller en
kommun tillimpas pa forarens ndrmaste férman. Om denne har
gjort vad som skéligen har kunnat kréavas av honom eller henne for
att hindra att ett brott mot lagen begds, men ett sddant dnda sker pa
grund av en overordnads atgard eller véllande, tillimpas ansvarsbestimmelserna
i stéllet pa den 6verordnade. I fraga om fordon som
tillhor eller anvands av dodsbo, aktiebolag, ekonomisk forening
eller annan juridisk person, ska ansvarsbestimmelserna tillimpas pa
den eller dem som har ritt att foretrdda den juridiska personen.
> BIL Sweden undrar om det smugit sig in ett skrivfel hir, att det bor sta ”...pa grund av en
underordnads atgird eller vallande...””?

Avgift
28 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer
far meddela foreskrifter om avgift for myndigheters kostnader for
1. provning och tillsyn enligt detta kapitel eller enligt foreskrifter
som har meddelats med stod av detta kapitel och
2. ersdttning for d&rendehandlidggning enligt denna lag.
Regeringen far meddela foreskrifter om att en myndighet far bestamma
att dess beslut om paforande av avgift enligt detta kapitel
eller enligt foreskrifter som har meddelats med stod av detta kapitel
ska gélla omedelbart d&ven om beslutet 6verklagas.
> BIL Sweden stodjer forslaget. Det dr dock naturligtvis 6nskvirt att avgifter for
myndigheternas verksamheter halls nere samt att de dessutom boér kommuniceras med sa
ling framfoérhallning som maojligt.

5kap. Sanktionsavgift
28§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om tillimpningen av sanktionsavgift. Sanktionsavgift
far dock endast avse dvertrdadelser som i motsvarande fall en
forare under manuell korning far ddomas boter for.
Regeringen far ange det hogsta och lidgsta belopp som sanktionsavgiften
far faststéllas till. Avgiftens belopp for olika forseelser
faststélls av regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer.
Naér regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer
beslutar om avgiftens storlek ska hédnsyn tas till hur allvarlig 6vertrdadelsen
ar och betydelsen av den bestimmelse som ¢vertradelsen
avser. Hansyn ska dven tas till kostnaden for tillsyn.
> BIL Sweden anser att férslaget bor kompletteras med en mening ”Utgangspunkten bor vara
att sanktionsavgiften for en 6vertridelse av en enskild fordonsigare ndgorlunda féljer det
bétesbelopp en fysisk férare har att erligga f6r samma Svertridelse” och att den meningen
forslagsvis liggs in mellan den nist sista och den sista.
Anm: Detta beskrivs dven under 13.13.2 (sid 703 andra stycket).
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Bemyndigande
19§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer
far meddela foreskrifter om hur fordon, som inte &dr registrerade i
vagtrafikregistret eller i motsvarande utldndska register, ska markas.
> BIL Sweden anser att férslaget bor kompletteras med orden .. .ska mirkas med syfte att
forenkla identifiering av fordonsigaren.”
Anm: Detta beskrivs dven i forfattningskommentaren (sid 953 forsta stycke?).

BIL Swedens synpunkter pa forslag till lag om dndring i
korkortslagen (1998:498)

5 kap. Korkortsingripande
38§
> BIL Sweden undrar om det smugit sig in nagra hanvisningsfel hir, att
@) 2 kap. 10 § bor vara 2 kap. 8 § ?
h) 2 kap. 11 § bor vara 2 kap. 9 § ?
2.) 2 kap. 12 § bor vara 2 kap. ? § ?

9§
> BIL Sweden undrar om det smugit sig in ett hinvisningsfel hir, att
2 kap. 10 § lagen (2019:000) bor vara 2 kap. 8 § lagen (2019:000)?

BIL Swedens synpunkter pa forslag till lag om 4dndring i lagen
(2001:559) om vigtrafikdefinitioner

Foreslagen lydelse

2§

Automatiserat fordon = Ett motordrivet fordon eller en cykel som kan foras av ett automatiskt korsystem.

> BIL Sweden anser att vagtrafikdefinitionen fér Automatiserat fordon ska vara

” Automatiserat fordon = Ett fordon som kan foras av ett automatiskt kérsystem.”
Motivering: Ordet “motordrivet” bor tas bort f6r 6kad teknikneutralitet (automatiserade
fordon kommer kunna ha olika framdrivningsmetoder). Orden “eller en cykel” bor tas bort
eftersom cyklar redan ingar i kategorin fordon enligt 2§ lagen (2001:559) om
vigtrafikdefinitioner (en cykel dr alltsa per definition att betrakta som en sorts fordon och
det blir da konstigt att tala om fordon och cyklar som tva olika kategorier).
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BIL Swedens synpunkter pa forslag till lag om dndring i
kameradvervakningslagen (2013:460) och den nu gillande
kamerabevakningslagen (2018:1200)

Utredningen utgick fran och tog stillning till den davarande kameradvervakningslagen (2013:460),
eftersom det var den som gillde nir utredningen togs fram.
Nuvarande lydelse i kameradvervakningslagen (2013:460)
10 § Tillstdnd till kameradvervakning krdvs inte
1. vid dvervakning som sker med en dvervakningskamera som for sakerheten i trafiken eller
arbetsmiljon dr uppsatt pa ett fordon, en maskin eller liknande for att forbittra sikten for
foraren eller anvindaren,
Utredningens foreslagna lydelse med referens till kameraévervakningslagen (2013:460)
10 § Tillstand till kameratdvervakning krévs inte
1. vid 6vervakning som sker med en 6vervakningskamera som for sdkerheten i trafiken
eller arbetsmiljon &dr uppsatt pa ett fordon, en maskin eller liknande.

Den 1 augusti 2018 tridde den nya kamerabevakningslagen (2018:1200) 1 kraft.
Eftersom den hir remissen limnas in efter den 1 augusti 2018 sa viljer BIL Sweden att dven referera
till denna.
Nuvarande lydelse i kamerabevakningslagen (2018:1200)
9 § Tillstand till kamerabevakning krévs inte vid
9. bevakning som sker for sdkerheten i trafiken eller arbetsmiljon fran ett fordon, en maskin
eller liknande for att forbéttra sikten for foraren eller anvéndaren.
Utredningens foreslagna lydelse (utredningens svar pa remiss Ju2017/05495/L6 (SOU
2017:55), en ny kamerabevakningslag)
10 § Tillstdnd till kamerabevakning krévs inte
9. vid bevakning som sker med en kamera som for sdkerheten i trafiken eller
arbetsmiljon dr uppsatt pa ett fordon, en maskin eller liknande.

» BIL Sweden anser att punkten beskriven ovan, sivil i den gamla kameradvervakningslagen
som i den nya kamerabevakningslagen, inte dr teknikneutralt utformad. I punkten anges
”forbittra sikten fOr foraren eller anvindaren”, d.v.s. vi tolkar darmed att skrivningen i
forslaget utgar ifran att det finns en fysisk forare eller anvindare i eller nira fordonet. Den
tekniska utvecklingen gar mycket snabbt. Det dr mycket troligt att framtidens fordon inte
nédvindigtvis kommer innehélla nagon férare eller person 6ver huvud taget. Vi beskriver
detta mer i detalj i BIL Swedens svar pd remiss Ju2017/05495/L6 (SOU 2017:55), en ny
kamerabevakningslag.

» BIL Sweden anser att tillstindsplikten inte ska gilla kameror som dr monterade pa och/eller
1 fordon av fordonstillverkarna f6r bevakning som sker for sikerheten i trafiken eller
arbetsmiljon fran ett fordon, en maskin eller liknande och/eller med minskad miljépaverkan.

» BIL Sweden foreslog foljande formulering i vart svar pa remiss Ju2017/05495/1L6
(SOU 2017:55), en ny kamerabevakningslag, vilken vi fortfarande foreslar:
9 § Tillstand till kameradvervakning krivs inte vid
9. bevakning som sker med en eller flera kameror for sikerheten i trafiken,
arbetsmiljon eller minskad miljopaverkan fran ett fordon, en maskin eller liknande.

BIL Sweden, Box 26173 SE-100 41 Stockholm, Sweden, Telephone +46 8 700 41 00, Telefax +46 8 791 23 11
Besoksadress: Storgatan 19 114 82 Stockholm
VAT No. SE 556077-4886, bil@bilsweden.se, www.bilsweden.se



8(9)

BIL Swedens synpunkter pa forslag till f6rordning (2019:000) om
automatiserad fordonstrafik

48§ Transportstyrelsen far meddela ytterligare foreskrifter om
forare av automatiserade fordon.
» BIL Sweden férmodar att forslaget bor kompletteras med en hanvisning till 2 kap. 3 § lagen
(2019:000).

7§ Datainspektionen far meddela foreskrifter om avgifter for tillsyn
som sker med stod av forsta stycket.
» BIL Sweden formodar att forslaget bor kompletteras med en hanvisning till 3 kap. 22 §
lagen (2019:000).

9§ Transportstyrelsen far meddela foreskrifter om avgifter for
drendehandldggning enligt 3 kap. 9 § lagen (2019:000) om automatiserad
fordonstrafik.
> BIL Sweden undrar om det smugit sig in ett hinvisningsfel hir, att
3 kap. 9§ lagen (2019:000) bor vara 3 kap. 28§ lagen (2019:000)?

BIL Swedens synpunkter pa forslag till férordning om dndring i
viagmirkesforordningen (2007:90)

Foreslagen lydelse

2kap.10 §

D13 Pdbjudet korfilt eller kérbana for automatiserade fordon.

D14 Pdbjudet korfilt eller kérbana for automatiserade motorredskap klass I1

> BIL Sweden formodar att texterna i hoger kolumn giller bade for vigmarket D13 och D14.

Om ja sa foreslar vi att det fortydligas.
Om ja, sa kan dven upprepningen ” Gdller tilldtelsen viss tid anges det pa samma tilldggstavla.” tas
bort.

BIL Swedens synpunkter pa forslag till f6rordning om dndring i
fordonsférordningen (2009:211)

Foreslagen lydelse
8kap 16 §
4. automatiserade fordon, som inte ska ha en registreringsskylt (alt. motorredskap klass I1) fir tas i bruk
eller anvindas endast om de dr mdrkta enligt Transportstyrelsens foreskrifter.
> BIL Sweden anser att forslaget bor kompletteras med orden ... med syfte att forenkla
identifiering av fordonsigaren.”
Anm: Detta beskrivs dven i forfattningskommentaren (sid 953 forsta stycket).
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BIL Sweden ser behov av ytterligare utredningar

Utredningen (bade delbetinkandet och slutbetinkandet) har varit vardefulla f6r svensk
fordonsindustri samt for Sveriges forutsittningar att vara ledande inom utvecklingen mot
automatiserade fordon och automatiserad korning pa vag. Den foreslagna lagen (2019:000) om
automatiserad fordonstrafik ér ett viktigt fOrsta steg aven om vi ser att arbetet inte slutar hir da den
tekniska utvecklingen gar mycket fort. Fortsatt arbete kommer behévas inom en del omraden, till
exempel:

13.19.3 Digital information

Forslag: Ett uppdrag bor ges till Trafikverket att 1 samrad med

andra aktorer analysera omfattningen av det offentliga uppdraget

vad avser digitalisering av infrastrukturinformation, innefattande

bland annat hur mycket information och pa vilket sitt som denna

bor tillhandahallas av det allmdnna och vad som bor och kan

skotas av privata organisationer och foretag, finansieringsfragor

kring digitaliseringen av transportinfrastrukturen och sikerhetsfragor.

Analysen bor dven innehalla ett samlat grepp om vag- och

trafikdata 1 NVDB.

> BIL Sweden stodjer utredningens forslag. Det dr viktigt att digitaliseringen av

viginfrastrukturen fortsitter och att infrastrukturen fungerar tillsammans med autonoma
fordon. Framf6rallt behdver regelgivningen for trafikregler digitaliseras ytterligare. Det dr
ocksa viktigt att regelverket alltid 4r uppdaterat. Det behover ocksa finnas ett faststallt
(Iasbart for fordonet) grinssnitt f6r kungorelser av trafikforeskrifter.

Kor- och vilotider
Det nuvarande regelverket f6r kor- och vilotider ar skrivet utifran att samtliga fordon har en férare
som utfor hela kéruppgiften.
> BIL Sweden anser att regelverket for kot- och vilotider bor ses Gver for att reda ut hur
kategorier och klassificering av olika arbetsuppgifter paverkas av olika nivéer av
automatiserad korning. Det ar viktigt att Sverige aktivt driver den hir fragan inom EU.

Vi ser fram emot att fortsatt bidra med var kunskap inom detta, for vara medlemmar, viktiga
omradel!

Anders Norén Maria Backlund
Teknisk chef Teknisk samordnare: fordonslagkrav och forskning
BIL Sweden BIL Sweden
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