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Beskrivning

Har bilbranschen en framtid i Sverige? En av tio av Sveriges invanare arbetar med
fordon, végar eller transporter. Kommer Sverige fortsitta vara ett vérldsledande land
inom produktion och utveckling av bilar? Kommer ungdomar att vilja ta korkort? Hur
rekryterar vi mekaniker, chaufforer och montorer till branschen?

Medverkande

Per Johansson, VD for MRF
Bertil Moldén, VD for BIL Sweden
Susanna Popova, journalist (moderator)

Referat:

Ulf Perbo inledde samtalet med att hilsa alla hjértligt vilkomna och konstatera att bilen
och miljon dominerar Almedalsveckan med en méngd seminarier. Han beréttade sedan att
morgonens samtal skulle handla om helt andra saker, som ocksa ar viktiga men ofta
dranks av miljofrdgan. Ungefar var tionde svensk ér sysselsatt i ndringar kopplade till
bilen, sade han innan han presenterade deltagarna och lamnade ordet till Susanna Popova.

- Det &r kul vara hér, vi dr valdigt ambitidsa med morgonseminarier. Den hér veckan har
verkligen blivit bilens vecka genom alla miljéfragor inledde hon.

- Vi kénde av det redan forra aret nér vi hade bilutstillning vid Sigyn. Vi syntes ordentligt
och det fanns ett stort intresse for vara fragor konstaterade Bertil Moldén.

Susanna Popova fortsatte med att friga om kopplingen mellan bilen och miljon.
- Vi har éndrat oss lite. Vi vill ldmna en bra miljo till vara barn o barnabarn, ett arbete
som startade med oljekommissionen, dér det finns en stor samsyn. Det var avstampet,

sade Moldén.

- Industrin dr positiv, politikerna dr alarmistiska och mélar upp hot. Har industrin redan
kommit forbi det?, undrade Susanna Popova

- Det ar ritt, vi har redan tagit till oss detta och ser inget motsatsforhallande mellan en
god miljo och bilism, sen om vi skall vélja brinsle A, B eller C far vi se, sade Bertil
Moldén.

Per Johansson fortsatte.

- Vi méste jobba tillsammans. Branschens framtid dr positiv och teknikutvecklingen som
drivs av miljon gor det till en intressant bransch att jobba i, sade han.

- I industrin arbetar 145 000 personer, och exportvardet dr 145 miljarder kronor. Vi gor
en tung instans i den svenska industrin och néiringslivet, fortsatte Moldén.
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- Vi méste fora en dialog med regering och riksdag om att ha forskning, utveckling och
produktion av bilar kvar 1 Sverige. Vi méste suga t oss den kompetens som finns pé
universitet och hdgskolor, for vi vill fortsdtta att vara varldsledande inom bilindustrin i
Sverige, sade Bertil Moldén

- Jag ar optimistisk i fragan. Regeringen och riksdagen tar ett stort ansvar, for man ménar
om jobben i Sverige. Det rader tuff konkurrens i branschen, men med rétt forutsittningar i
landet kommer det inte att bli ndgra problem, instimde Per Johansson.

- Kan de gora mer?, undrade Susanna Popova.

-Vi talar ju som om AB Volvo och Scania vore heldgda svenska bolag, nir Volvo och
SAAB i sjdlva verket &r USA-dgda bolag. Vi maste komma ihag att inte alla beslut tas i
Sverige. Det finns en ny intern konkurrens hos SAAB och Volvo PV. Arbetskostnad per
timme &r hogre 1 Europa én i Asien. Det 4r kunden som betalar i slutdindan och dr kunden
redo att betala for sékerhet, teknik och kvalitet sa har vi konkurrenslédge, sade Bertil
Moldén.

- P4 é&keri- och mekanikersidan har vi haft ett bra tillflode i rekryteringsfasen, vi jobbar
néra skolorna och ser till att vi fir rétt kompetens och utbildningar. Vi ér féregangare pé
detta sétt och vi gjort sd under lang tid, tillade Per Johansson.

- Det ar viktigt, i Sodertélje har man ett motortekniskt gymnasium, dér Volkswagen deltar
och ar delaktiga i den schemalagda utbildningen, just for att se till att eleverna kan fa jobb
sedan, sade Bertil Moldén.

- Men samtidigt sjunker antalet kdrkortstagare, varfor ar det sa, frigade Susanna Popova.

- Ja, forr var det ndstan en tidvling om vem som kunde ta korkort forst, och man klarade
sig bra som privatist. Idag &r ett kdrkort bade svart och dyrt &ven som privatist. Att ha
korkort kan bli en klassfraga, darfor ar det olyckligt att en korlektion dr belagd med
moms pa 25 %, medan en ridlektion bara &r belagd med 6 % moms. Kostnaderna drivs
hela tiden upp, svarade Bertil Moldén.

- Vara skolor star tomma 16 timmar per dygn, varfor inte anvinda den kompetens som
finns och ha lektioner i skolorna. Bara i Stockholm saknas det 6000 chaufforer.

- Det dr kanske inte en klassfrdga utan en prioriteringsfraga, ar det for mycket
vuxenpodng att ta korkort. Ar det en ungdomifiering” som slar ut korkortet, fragade
Susanna Popova vidare.

- Dagens eko gjorde en undersdkning 6ver ungdomars dnskemal, dir korkort inte ens
fanns med pa listan utom i omraden utanfor storstiderna. Vi gor varje ar en
intensivkampanj mot alla som fyller 16 &r, dir vi informerar om hur man borjar
Ovningskora. Tyvérr ar det en massa byrakratiskt krangel som skall gs igenom innan
man kan borja dvningskora, forklarade Bertil Moldén.

- Just nu &r det dessutom svart att komma fram till Vigverket for uppkérning, man fér
vénta i 87 dagar, sade Per Johansson

-Hur modernt ar det liksom?, lade Bertil Moldén till.
- Vi har jobbat linge med korkortsfrdgan. Vi maste fa till stdnd en trafikantutbildning i
skolan, det &r vildigt viktigt. Politikerna &r tyvérr inte speciellt intresserade, och det

handlar om prioriteringar i den kommunala budgeten. Det dr pengar som saknas helt
enkelt, fortsatte Per Johansson.
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- Det borde réknas in i nollvisionen. Vi vill gdrna ha med trafiksékerhetsverket pé detta,
for att minska olyckorna, lade han sedan till.

- Ar det inte s3 att dagens ungdomar vintar sig att bli korda éverallt d, undrade Susanna
Popova.

Bilbranschen har haft en gynnsam utveckling som gynnat bade konsumenter och
aterforsiljare. Det har dessutom blivit billigare att kopa bil de senaste aren.

- Vi har en marknad for begagnat som &r unik. "Nya bilar” &r en mogen bransch med hért
konkurrenstryck, varje dag finns det erbjudande i tidningen. Den ér prispressad vilket
kommer konsumenterna till godo. Priserna pa begagnat har ocksa pressats samman pa
grund av Internet. Nu &r det ingen skillnad beroende pé var i landet man bor, sade Per
Johansson.

- Hur 16nsamt dr det att leta bil i hela landet egentligen undrade Susanna Popova med vad
som visade sig vara ett visst egenintresse eftersom hon tillade att hennes make tillhér dem
som gérna reser langt for att kopa bil.

- Hiromveckan hade vi en kund i Nacka som rest fran Umea. Den bil han ville ha fanns
med rétt firg, utrustning och pris i Nacka helt enkelt.

- Det finns forresten en del i mystiken vid bilkdp som jag lange undrat 6ver. Hur ldnge ar
en okdrd bil ny egentligen, fragade Susanna Popova

- En okord bil dr ny inom ett &r fran produktionsdatum, det ar pressat dirute, svarade Per
Johansson.

- Men hur ir det med de nya miljobilarna, ar det ett aktivt val som far kosta mer fortsatte
Susanna Popova.

- Man identifierar sig med sin bil, det ligger valdigt mycket kénsla i hur man koper bil.
Det finns i allt fran farg, form och méarke till miljoegenskaper, svarade Per Johansson.

- Och hur dr det med kvinnor i bilbranschen, det finns en bild av att kvinnor som kdper
bil tar med sig en man. Finns detta problem fortfarande, fragade Susanna Popova.

- Forr om aren var det f& kvinnor som kopte egna bilar, men detta har dndrats, svarade Per
Johansson.

- Vi har en gammal bilpark i Sverige. Skulle situationen bli béttre med en ny bilpark,
fridgade Susanna Popova deltagarna.

- I Sverige ér 50 % av bilarna dldre &n 10 &r, pa Irland &r snittéldern 4 ar. Det finns 4.4
miljoner bilar pa Sveriges gator. Pengarna fran skrotningsfonden tog slut pé bara 8
timmar, folk vintade frén 4 pa morgonen for att komma till. Vi har 325 000 bilar kvar pa
vagarna, som borde skrotas. Vi vill att Carlgren skall ge oss mer pengar, hittills dr det ju
faktiskt bilisterna som sjdlva betalat in till skrotningsfonden, svarade Bertil Moldén
engagerat.

- Men hur skall folk ha rad att koépa de nya bilarna, fragade Susanna Popova Bertil
Moldén.

- Det &r inte speciellt dyrt att kopa ny bil, det kan kosta under 1000 kr att kdpa ny bil
svarade han och fick medhall av Per Johansson.
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- Relativt sett har bilarna blivit billigare. I tidningen finns till exempel en Almedalsrabatt
pa 25 000, vi &r valdigt kreativa ibland, sade Per Johansson.

- En fraga ar den om formansbeskattning. En miljobil som tjénstebil borde inte vara
dyrare dn som privatbil, det dr hal i huvudet, fortsatte Per Johansson.

- Varje ar nyregistreras 250 000 fordon. Hélften av dessa registreras pé juridiska
personer. Men varje gang skatten diskuteras sa stannar systemet, det &r illa, konstaterade
Bertil Moldén.

Andreas Carlgren kunde ténka sig en 75 ores hojning av bensinskatten for en ménad
sedan. Bilen fér inte bli en klassfraga igen, Sverige &r mer dn Stockholm, glom inte
Kenneth Winsborgs bensinskatteuppror, fortsatte han.

- Om man ser till branschens utmaningar och hot i allménhet d&, fortsatte Susanna
Popova

- Ett stort hot &r om folk inte har rad att anvénda bilen ldngre, sade Per Johansson.

- Forut lag det bra Ionsamhet i service, nu ser vi langre serviceintervaller vilket leder till
forlorade intdkter, menade Bertil Moldén.

- Det dr en konsekvens av att produkterna &r béttre idag, sé det dr bara positivt. Men om
det dr en lite mindre positivt for branschen &r en annan fraga. Allt som allt har vi haft en
mycket positiv utveckling, svarade Per Johansson.

- Lonsamheten dr en utmaning, konstaterade Bertil Moldén

- Det &r pressat ur ett Idonsamhetsperspektiv pa grund av att vi befinner oss i en pressad
bransch. Manga tror att det finns en enorm 16nsamhet, men det rader stenhard konkurrens,
sade Per Johansson.

- Vi har uppemot fyra miljoner kundmoten varje ar, utvecklingen i branschen ar mycket
positiv. Fa branscher har ett s& bra forhéllningsstt till sina kunder som vér bransch har,
vildigt f4 kunder &r missndjda, lade Per Johansson till.

- Men hur var det med Robert Aschbergs bil, som blev servad utan att nagot var gjort,
eller hur det var frigade Susanna Popova.

- Vi gor allt man kan gora for att allt skall fungera vil. For ménga &r sedan var branschen

ute 1 media som en problembransch, da startade vi “kontrollerad bilverkstad” med
branschen. En certifiering som fungerat vil, avslutade Per Johansson.
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