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Latt att anvanda och forsta
e Snabb

e HOg turtathet

« Palitlig och punktlig

 Kort avstand till och fran station

e Bekvam
 Prisvard
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Latt att anvanda

* Synlighet | stadsrummet

Bus-only lanes in the center of the road are now commonplace in Seoul |
[ Courtesy of Association of Korea Bus Transport Companies
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Synlighet | stadsrummet
Bra kartor — overallt

Latt att anvanda
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Latt att anvanda

* Synlighet | stadsrummet
e Bra kartor — Overallt

o Latt betala — aven for
sallanresenarer
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Latt att anvanda

* Synlighet | stadsrummet
e Bra kartor — Overallt

o Latt betala — aven for
sallanresenarer

« Korrekt och begriplig
restidsinformation
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Snabb

Prioritet | trafiken —
signalprioritet, egna korfalt osv

Optimala hallplatsavstand
* Avvagning hastighet — total restid

Snabbare pastigning

"Station” i stallet for "hallplats”
Konduktor

Betala sjalv + kontroll6r
Gratis!?




Kolonnkdrning oundvikligt

Forhindras med battre
styrsystem

Tank en "tojbar fjader”
mellan varje buss

Varje chauffor kor
Individuellt — kravs ingen
komplicerad trafikledning

Palitlig

01:00:00
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Bekvamt (1)

 Bra styrsystem =>
« Mindre trangsel (jamnare belaggning)
« Kortare och mer forutsagbara vantetider

« Kan ha hogre turtathet => Kortare vantetider & mindre trangsel
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Bekvamt (2)

 Fordonsstandard o Hur kér forarna?
« Testa, utvardera, folj upp!
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Glidande skala
BRT & "vanlig buss”

Gatuprioritet

hog turtathet
synlighet

stora fordon
effektiva stationer
BRT
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Dagens busstrafik ar tamligen usel

Det vore tamligen latt att gora den mycket battre

Det ar svart att forklara varfor det inte redan gjorts
utan att bli antingen elak eller konspiratorisk
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Buss eller sparvag?

Fordelar som bagge kan ha:
(oberoende av hjulmaterial)

Synlig, lattanvand
Prioritet pa vagen
Effektiv pastigning

Bra styrsystem

Langa hallplatsavstand
Bekvam

Fordelar med sparvag:
 HOgre maxkapacitet

« Gar jamnare (?)
Fordelar med buss:
* Mycket lagre kostnad

» Spelar bara roll vid turtathet 2-4 min

Stannar en sa stannar inte alla

Flexibelt — om man vill
« Vagarbeten, om-/nybyggnader

Langa linjer kan vara hybrider
« "BRT som 6vergar i buss”
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"Sparfaktor”?

Sparfaktorn uppkommer i trafikprognosmodeller och fangar allt som
Inte ar restid/vantetid — komfort, information, osékra restider,
trangsel, synlighet...

Representerar allt det som skiljer t ex Tvarbanan eller 12:an fran en
genomsnittsbuss

Alltsa ingen naturlag!
Man kan ofta fa samma fordelar med buss — om man vill
"Den politiska sparfaktorn”

Spar representerar ett "commitment” — man binder sig vid masten
Kan gdra "commitment” aven med gummihjul genom investeringar
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