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Hur langt kan man hinna till 2030?

« 2013 var vagtrafikens utslapp_
tillbaka pa 1990 ars niva och lag ca
10 % under 2007 ars toppniva

« 10 % minskning pa 6 ar &r ganska bra
— med fortsatt reduktion | samma takt
nar vi -30 % ar 2030

 FFF-utredningen pastar att -90% ar
mojligt pa 15 ar, medan EU-
kommissionen siktar pa -20% till 2030

* Minus 50 % ar mojligt till 2030 men
kraver manga atgarder och starka
styrmedel




Persontransportarbetet enligt
FFF-utredningen
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Inga skarpa forslag som
paverkar trafikarbetet

* FFF foreslar bara nya utredningar och
uppdrag till olika myndigheter

* [ngenting om effekterna for fordons-
flottan av kraftigt minskad trafik, men
stor likhet med Trafikverkets underlag till
Fardplan 2050 som anger att antalet
personbilar blir 40% farre an forvantat

* |[nget om styrmedel och kostnader —
Trafikverket ansag att kostnaden for att
kora bil maste 6ka med 50%




Peak Car?

e Antal mil per invanare har planat ut
sedan sekelskiftet liksom antalet fordon
per 1 000 invanare

e Men med nuvarande tillvaxttakt kommer
befolkningen att vara ca 35 % storre
2050 jamfort med 2010

 Forandrad stadsplanering och
oyggnation far effekt pa langre sikt och
<an starka bilpooler som alternativ




CO2/km fran nya bilar
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Utfall i Frankrike av bonus/malus

Trend OL -1,5 g per year
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Kompromisser som kostar

e Kompensation for vikt kraver hogre
skatt och premie for att ge samma
utfall

 Den hogre svenska fordonsvikten an
EU kan beraknas ge upphov till 8-15 g
CO2/km extra

e Stodet till gas- och etanolbilar med
hoga utslapp (+55g/km extra for
“"miljobilar”) samt till naturgas och
biogas skapar inlasningseffekter och
ineffektivitet




FFF foreslar prispremie till bio-
drivmedel — en inmatningstariff

e Prispremie tackande skillnaden mellan
12 kr/liter dieselekvivalent och det
faktiska priset pa diesel under 12 ar

 Drivmedelsleverantorerna maste betala
i relation till sin andel av marknaden
och direkt till de producerande bolagen
(kan bli >5 mdr/mottagande foretag pa
12 ar)

e Men detta maste bedomas som otillatet
statsstod och snedvrider konkurrensen
mellan producerande och saljande
féretag + risk for dverkompensation




Alternativ modell

Kvotplikt gemensam for alla fossila drivmedel
med majlighet att handla med kvotplikts-
certifikat — garna gemensamt med andra
lander

Samma energiskatt for alla drivmedel (fossila
och fornybara)

Partiell nedsattning av CO2-skatt for hallbara
biodrivmedel alternativt dubbelrakning enligt
fornybartdirektivet

Statsbidrag med max 60 % av tillkommande
kostnad jamfort med diesel/bensin for forsta
biodrivmedelsproduktionsanlaggning i sitt
slag



Drop-in vs high blends

e Attiforsta hand stdodja rena eller
hoginblandade biodrivmedel (ES85,
ED95 och biogas) och skapar
inlasningseffekter och bestaende
bidragsberoende genom “pumplagen”
och riktade fordonssubventioner

e Battre med teknikneutrala styrmedel
som ger utrymme for billigare alternatiy,
framst 6kad inblandning av biobranslen
| diesel och bensin




Distributionens olika marknader
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Elektrifiering

e Innebar att utslappen hamnar under
taket for utslappshandelssystemet

e Laddhybrider de narmaste aren — pa
sikt batteribilar

e Elbussar eller laddhybrider i storre
stader samt elektrifierade
distributionsfordon och fjarrbilar

e Kan pa lang sikt innebara forbrukning
av ca 10 TWh el inom vagtrafiken




