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FRUKOSTSAMTAL — GORAN PERSSON OCH
JAN-AKE JONSSON

2007-07-10, Almedalen

Medverkande

Goran Persson, fore detta statsminister och ordforande i oljekommissionen
Jan-Ake Jonsson, VD for SAAB Automobile
Susanna Popova, journalist (moderator)

Referat:

Bertil Moldén inledde med att informera om att Géran Perssons plan var forsenat,
beskedet mottogs med stort talamod.

Goran Persson anldnde darefter med ett stort uppbad journalister i sldptag, varefter Bertil
Moldén éter tog till orda och redogjorde for en kort fakta om bilindustrin i Sverige innan
han presenterade deltagarna. Han paminde ocksé dhorarna om att Goran Persson sjong
bilens lov pa Stockholms bilsalong for ndgra ar sedan, och att han dven dessforinnan
insett bilens fordelar.

Bertil Moldén forklarade ocksa att det var i rollen som ordférande i oljekommissionen
som Goran Persson blivit inbjuden och betonade det goda samarbete bilindustrin haft med
den.

Dérefter gavs ordet till Susanna Popova som hilsade alla vilkomna, och meddelade att
det var dubbelt s3 minga nirvarande mot det beriknade. Hon hiilsade ocksa Jan-Ake
Jonsson vilkommen till sin forsta Almedalsvecka och fragade hur det kindes.

- Jag tycker att det dr intressant, det &r manga vilbesokta seminarier vilket ar kul, sade
Jan-Ake Jonsson.

Aven Goéran Persson hilsades vilkommen till sitt forsta ar som “civil” i Almedalen, han
bedyrade dock att det kindes ungefar som vanligt.

Sedan riktade Susanna Popova en uppmaning till journalistkiren om att inte stélla fragor
om Mona Sahlin, eller andra politiska fragor som inte ror transporter och miljo.

- Det hér dr ingen sé kallad presstraff, men det kan hinda att Goran Persson svarar pé den
typen av fragor efterat, sade hon.

Dérefter inleddes seminariet med en allmén frdga om bilens betydelse 1 samhallet.

Goran Persson inledde med att forklara att bilen inte dr ndgonting som politiker kan vifta
bort.

- For vanligt folk har bilen betytt oerhort mycket, jag dr gammal nog for att ha vaxt upp
med cykel. Vi som hade cykel vi kom sju kilometer medan andra, med bil, sag vérlden,
sade Goran Persson.

Goran Persson kom ocksé med en personlig betraktelse dver vad bilens intdg i hans familj

betydde, och menade att det &r en klassfrdga innan han riktade ett varningens finger for
framtiden.
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- Bilen ér en del av vér vardag. Jag ér radd for en utveckling dér vi bortser fran
teknikutvecklingen och straffar ut bilen med skatter, da blir det de som har rdd som kan
ha bil. Och det ar inte praktiskt med bara cykel om man bor pa landet, har barn eller &r
egen hantverkare, sade Goran Persson.

Efter Goran Persson fortsatte Jan-Ake Jonsson resonemanget.

- De senaste dren har vi haft en fantastisk utveckling pa milj6tekniksidan. Jag vill inte
pasta att tekniken ar problematiken egentligen, i Sverige har vi tagit titen vad géller att
hitta battre alternativ for att mota koldioxidutsldppen. Detta dr en resa som vi i
véstvirlden vaknat lite sent till, men om vi nu satsar pa de alternativ som finns och lar oss
av de misstag vi begatt sa far vi en positiv utveckling dér vi om 20-30 ar har en helt
annan bilpark 4n idag. Men dé kan vi inte bara vénta.

I dagsléget menar Jan-Ake Jonsson att vi fokuserar pa alternativa brénslen, vi vill prata
om allt hidr och nu, men samtidigt maste vi forbittra dagens bensin- och dieselmotorer for
att forbittra resan istéllet for att méla in oss i ett horn.

- Det finns inte bara en 16sning pa miljoproblemet, vi méste vara dppna for forslag, sade
Jonsson.

Goran Persson instdmde.

- Vi vet inte hur detta slutar, vi underskattar kraften i klimatférdndringarna. Det ar ett
skifte som vi nu ser, och som &r synligt. Inom négra ar kan vi std framfor en valdsam
konsumentrevolution, dirfor ér det bra att bilindustrin anstréinger sig. Sverige ar det land i
varlden som dr mest beroende av bilproduktion, fordonsproduktionen i Sverige ar
ryggraden i var ekonomi och hela Vistsverige dr beroende av den. Foljer vi inte med i
utvecklingen kan det f4 enorma konsekvenser.

Goran Persson berittade sedan om utvecklingen genom att beritta att han alltid kort
SAAB fram tills han fick en hustru med Volvo-tjanstebil.

- Men vi skall fram till 0,3 eller 0,4 liter milen. D& kanske vi kan anvidnda bensinen ett tag
till Vi &r ett land dér det vixer utan konstbevattning, vi har en virld dér vi kan f4 enorma
problem med att {4 det att véixa, men i Sverige kan vi bada delar.

Susanna Popova foljde upp Goran Perssons resonemang med fragan om inte marknaden
skulle kunna l9sa bade miljon och prestandan?

- Nér klimatforandringarna pagar har vi dnnu inte sett effekterna av dem. Marknaden
kommer att verka successivt. Marknaden kommer inte &t frdgan forrén klimatproblemen
ar ett faktum, till dess behovs politiska styrmedel, svarade Goran Persson.

Jan-Ake Jonsson fortsatte resonemanget ur industrins synvinkel.

- Utvecklingen drivs &t ritt hdll. Sverige och forra regeringen skall ha heder for att ha
paborjat den fordndring som vi ser i dagens Sverige. I juni var 6ver 17 procent miljobilar.
Dels beroende pé att folk vill vara miljomedvetna, men lika mycket pa grund av
ekonomiska incitament. Vi skulle inte klarat av 17 procent utan politiska styrmedel. Men
det maste finnas kontinuitet i politiken, och dven skrotningspremien ett steg i rétt
riktning.

Susanna Popova kommenterade sedan Andreas Carlgrens uttalande om en bensinskatt pa

20 kronor per liter och undrade naturligtvis vad Géran Persson och Jan-Ake Jonsson hade
for tankar kring det.

2/6



- Det &r helt orealistiskt, bestraffning ar déligt. Regeringen borde istéllet premiera de som
viljer miljobilar, sade Jan-Ake Jonsson.

- Jag vill inte ha dessa nivéer, for dé blir bilismen en fraga for de som har rad. Det ar
oerhdrt viktigt att vi har miljoalternativ. For att bensinpriset hamnar pa dessa nivéer
behover inte bero pa skatt, det kan bero pa globala faktorer sasom Irak. Darfor maste vi ur
denna utveckling, och en 16sning kan vara den svenska skogen, fortsatte Goran Persson.

Susanna Popova fragade da Goran Persson om inte biltullarna var en tydlig klassmarkor,
vilket han inte menade.

- Det dr svart att halla isdr tva fragor. Det gar att gora bade och. Kollektivtrafiken &r
utbyggd i Stockholm men for den saks skull skall man inte jaga folk i Norrland, sade
Goran Persson.

Susanna Popova fortsatte med att ta ett exempel pa en positiv utveckling, etanolbilar. Hon
fragade Jan-Ake Jonsson hur det egentligen gick till att utveckla dem.

Jan-Ake Jonsson svarade att SAAB medvetet satsat stort pa etanol, 80 procent av deras
etanolmarknad finns i Sverige.

- SAAB-kunder &r progressiva och tar miljéfragorna pa allvar. Men vi hade tur med
timingen. Det paverkar bade SAAB och Sverige som varumarke att vi ligger i framkant
av miljoutvecklingen.

- Men det Sverige som dr beroende av bilparken och industrin &r oroliga, fortsatte
Susanna Popova.

- Jag dr ocksé orolig for svensk bilindustri, till exempel Trollhéttediskussionen.
Bilindustrin &r inte garanterad, det rdder brutal konkurrens och vi behdver forutsittningar
i Sverige som gor att vi kan konkurrera annars har vi en stor risk. Vi ligger inte mitt i
marknaden vilket medfor dyra kostnader for att & ut den fardiga produkten. Vi maste
driva fragan om att vara konkurrenskraftiga, till exempel forutsittningarna for
underleverantorer att etablera sig i Sverige. Vi behover en god logistik med utbyggd
infrastruktur sdsom Trollhéttepaketet. Mitt ansvar &r att se till att det gar bra for SAAB
och GM, inte att skapa arbetstillfdllen, sade Jonsson.

- Stammer det verkligen?, undrade Susanna Popova.

Goran Persson svarade pa Susanna Popovas fraga.

- Det viktiga &r att folk har ett jobb att ga till, att man kan gora en arbetsinsats, att man
kan betala skatt, vilket gér trots en 6kad internationell konkurrens. Vi befinner oss i ett
lage av ldge av starka strukturfordndringar, men vi vet inte om det kommer att gé bra.
Politiken kan hjilpa till med infrastruktur och forskning, men jag betackar mig for den
dagen da vi maste ga in i enskilda foretag. Nér vi vél slér till bromsen, dé kan det vara for
sent, svarade Goran Persson.

Susanna Popova bytte &mne och fragade vad deltagarna trodde om EUs klimatmal.

- Inte sérskilt dramatiskt, men vi méste vinja oss vid att forsta. Det &r tekniskt mojligt att
né dit och de som nar dit forst vinner, sade Goran Persson.

- Mél ger en vilja att fordndra, det méste finnas en vilja att fordndra. Utsldppsminskning

maste vara separerad mellan fossilt och ickefossilt, man kan inte dra dem bada 6ver en
kam. Delar man inte pé det kan inriktningen bli helt fel, vi maste bli lite smartare i hur vi
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satter de har mélen. Som privatpersoner ér det oerhdrt viktigt att vi tar oss an de hér
miljdmélen, menade Jan-Ake Jonsson.

- En liten varning. Aven de bilar vi kommer att utveckla p4 andra brinslen méste bli mer
energieffektiva. Vi méste fa ut mer av brinslet, och inte invaggas i sikerhet med langa
utslépp av koldioxid och darfor brassa pa. Jag akte hit i en vitgasbil. Vi maste borja
producera alternativa brénslen och lata hundra blommor blomma, fortsatte Persson.

Susanna Popova frigade om deltagarnas syn p4 stdd till forskning, och Jan-Ake Jonsson
svarade snabbt.

- I samband med Trollhéttepaketet, satsade man pé forskning, till exempel med lénkar till
hogskolor, vilket dragit till sig intresse frain GM. Det var en fantastisk satsning som var
helt rétt. Jag onskar dock en langsiktighet i det hela, detta var ett 3-arsprogram, men hér
har Sverige mojlighet att dra till sig bade kompetens och intresse.

Goran Persson instimde.

- Det tycker jag ocksa. Det finns ingen anledning for statsmakterna att vara njugga och
lata bli bra projekt. Detta dr en sektor man skall satsa pa utan att komma in i konflikt, den
grona motorn som haller pa att utvecklas &r ett bra exempel. Manniskor som férdas i bilen
maste ocksa fardas sikert

Susanna Popova étervinde till Goran Perssons tidigare tes om skogen som potential kélla
till andra brénslesorter.

- Foradlingsvéardet i skogen &r inte s& hogt, har vi fromma férhoppningar?

- Vindkraften 6kar i betydelse, dér vi ndrmar oss Tysklands niva. Potentialen finns i
Sverige. Det &r klart att det blir konkurrens om révarorna i skogen, det &r bra bade for
skogsindustrin och for miljon. Ravaran stiger 1 pris, likasa elen. Vi har haft fallande priser
pa skogsleveranser, det &r forst nu som det vénder uppét och det ar bra, for det ger
signaler att producera skog. Vi har massor av anledningar att hdja produktionen och odla
mer skog. Landet skulle kunna vixa dnnu mer, sé att det knarkar i skogen. Da riacker det
till bade energiproduktion och till massa. Lite pengar till teknikutveckling och lite stdd till
entreprendrer 1 vad som skulle kunna bli en framtidsbransch, sade Persson.

Susanna Popova fragade vidare.

- Vi har malet att till 2020 brutit oljeberoendet, tror du verkligen pé det Goran Persson,
undrade hon?

- Det dr mojligt, men det beror pa vad som gors. Det ér en djarv malsittning som inte bara
ar hanvisad till fossilt bransle. Vi kommer att klara viarmen till bostdder, industrin kan
markbart reducera sin forbrukning men vissa delar kommer fortfarande att behdva oljan.
Om vi 2020 har den sitsen att bilindustrin bara séljer produkter som &r fossilfria ar vi pa
valdigt god vég.

Bertil Moldén stillde ddrefter en fraga om framtidens brinsleforbrukning, hur kommer
brénsletillgangen att se ut om 5 — 10 ar?

- Etanol som produceras av spannmal gar inte i det langa loppet. D4 far vi kraftigt
stigande spannmaélspriser. Kanske kan det ersitts av etanol fran skogen, dér det finns gott
om potential. Vitgasen kanske véxer, det beror pa hur produktionen av el blir, det ar
ingen vits om kolkondens blir svaret. Hittar vi ett sitt att utnyttja el, vind, sol och vatten
ar elen en mojlighet. Da &r elsystemet sorgligt illa utnyttjat nattetid och den effekten som
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inte tas i ansprak kan bli mojlig for bilindustrin att utnyttja. Aven hybrider kommer att
finnas dér.

Bertil Moldén fortsatte att friga om gas, kommer det att vara ett alternativ?

- Att anvédnda naturgas 4r att ersétta ett fossilt brinsle med ett annat, vilket medfor en och
annan problematisk tanke som man bor tinka. Dessutom ir jag inte lockad av en rysk
gasledning genom Ostersjon ens om det handlar om att forsorja bilarna, svarade Goran
Persson.

Jan-Ake Jonsson hade en delvis annorlunda syn pé framtiden.

- Biodiesel, hybrider och elbilar kommer att 6ka i framtiden. Men det viktigaste &r att vi
sitter 1 gang med det hér. Det dr en fraga om information och utbildning. Ménga fragar
oss vad vi tror, for att det saknas information som inte &dr populistiska, extrema
uppfattningar. Information och utbildning ar en underskattad killa, sade han.

Direfter ldamnades ordet till Kenneth Winsborg, talesman for bensinskatteuppror.se, som
dels passade pa att 6verrdcka sin bok till Goéran Persson, dels passade pa att stilla en
fréga.

- Varfor inte se till konsumenterna som behdver bilen och sidnka bensinskatten helt enkelt,
undrade han.

- Jag kinner Kenneth Winsborgs aktiveter vil. Jag har upplevt manga sddana hér
opinioner under min tid som politiskt aktiv och det senaste bensinskatteupproret var
kraftlost, Kenneth. Det var det darfor att folk har borjat forsta sambandet med bensin,
koldioxid och milj6. Bilen har bdrjat bli for de som har rad och det kan komma ett
valdsamt konsumenttryck som gor att det méste komma bensinsnéla bilar, det kommer att
stdllas krav pa politikerna, svarade Goran Persson.

Henric Borgstrom fick dérefter tillfélle att stélla en fraga till Goran Persson.
- Du besdkte forra sommaren Volvos miljobilstélt, diskuterade du da biogasbilar med
Ford? De lade ju ner gasbilssatsningarna kort dérefter.

- De var inriktade pé sdkerhet, men sen tog Volvo beslutet att ga ur, dock med viss vénda.
Vi hade i Vistsverige stora infrastruktursatsningar pa biogas. Men jag forde sjélv inga
samtal med Arp. Jag beklagar detta. Att vara bast pa sdkerhet och milj6 dr oslagbart.

Bretil Moldén foljde upp med en tredje fraga.
- Ni talar om Plug-in-hybrider och elbilar, kan kdrnkraften komma tillbaka till Sverige?

- Vi har kédrnkraft, en valutvecklad kiarnkraft och vi dr mer beroende av den én vad andra
ar av sin, med konkurrens fran fransménnen. Den kommer att finnas tills vi finner
ersittningar, problemet dr att den &r storskalig. Vi skall satsa pa att producera el péa ett
mer smaskaligt sétt, vindkraft dr attraktivt och dven el i véara fjarrvirmeverk.

Susanna Popova upprepade fragan om Sverige verkligen kommer att lyckas bryta sitt
oljeberoende innan 2020?

Jan-Ake Jonsson svarade.

- Vi dr pé god vig att ta oss mot en annorlunda bilpark, med bilar som gér pa alternativa
brénslen, dér jag tror att etanolen &r en vinnare. Vi ror oss ocksa mot ett annat beteende
vad géller hur man béde koper och anvinder bilen. Det dr inte en teknisk frdga utan en
beteendefraga, Det som kommer att vara vildigt styrande i om vi lyckas uppné
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oljekommissionens mal dr att vi koper bilar med alternativa brinslen och med mindre
motorer, samt dndrar hur vi kor och hur vi anvinder bilen.

Susanna Popova avslutade glatt med att konstatera;
- Vi tror inte pé forbud mot bilen och att 4ta choklad.
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