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HUR SKA BILISMENS MILJOPROBLEM LOSAS?

2007-07-10, Almedalen

Beskrivning

Samtidigt som manga miljoproblem har 16sts star bilismen idag infor stora utmaningar pa
framforallt klimatomradet. Hur bor regeringens hallbarhetskommission hantera
transportsektorn? Vilka erfarenheter frén oljekommissionen bor utvecklas vidare? Hur ser
en effektiv klimatpolitik ut?

Medverkande

Per Kageson, Fil. Dr. i miljosystemanalys och forfattare

Bengt Kristrom, professor och ledamot av hallbarhetskommissionen

Stefan Edman, miljodebattor, forfattare och generalsekreterare i oljekommissionen
Sven-Gunnar Persson, Riksdagsledamot (Kd)

UIf Perbo, vice VD BIL Sweden (moderator)

Referat:

UIf Perbo inledde seminariet med att poéngtera att det faktiskt inte bara finns
klimatproblem, utan dven miljoproblem och presenterade direfter deltagarna.

Per Kageson

Per Kégeson presenterade sin syn pé bilens miljopaverkan och forslag pd minskningar av
densamma genom att presentera olika miljoproblem relaterade till bilen.

Avgasemissioner

Betydande minskning men mindre 4n véntat bland annat pa grund av:
- Vixande andel dieselbilar

- Okande andel tunga fordon dalig efterhandskontroll.

- Inom de ndrmaste 20 aren kan utbyte av hela fordonsparken, med partikelfilter pa alla
dieselbilar, elhybrider, plug-inhybrider och elbilar bidra till sdnkta nivaer liksom fordon
som gér pa gas eller DME. Troligen har vi da inga problem med luftkvaliteten 2025, men
eventuellt kan vi ha fortsatta problem med NOX.

Han menade ocksé att fordonstrafiken fortsatt kommer att bidra till miljéproblemen och
berittade att det ar betydligt simre stéllt med sjofarten om inget gors. Vi far inte blunda
for atgérder i konkurrerande trafikslag.

Buller

Vi har sett en obetydlig forbéttring under de senaste 20 aren. Det finns stor teknisk
potential for att minska fordonsbuller, speciellt frén motorcyklar och personbilar. Det
finns dven en stor potential for att minska déckbuller, men skérpt lagstiftning krévs. Att
anvinda battre vadgmaterial dr dven det en mojlighet, som ddmpar ljudet vid killan.

Slitagepartiklar

Dubbdick orsakar ett overskridande av luftkvalitetsnormen for partiklar, vilket far
negativa foljder i form av bland annat hdga kostnader for vagunderhall, bidrag till buller
och okad bransleforbrukning. Man skall komma ihag att dubbséck endast ger ringa bidrag
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till trafiksékerheten i storstdderna, hér ar vi i behov av lagstiftning eller avgifter pa
dubbdick, for det &r en utmaning att i storstdderna lyckas minska andelen dubbdéck.

Klimatpaverkan

Vigtrafiken stér for ca 25% av de klimatpéverkande utslappen. Ur ett EU-perspektiv ér
det nodvéndigt att minska dessa utslépp. Sverige ligger pa genomsnittet och inte sémre pa
grund av att mycket godstrafik transporteras pa jarnvag och sjofart.

Fyra sétt att minska koldioxidutslappen:

Minska efterfragan pa transporter. Det kan uppnas genom hojda kostnader, sdnkta
hastigheter och/eller bittre planering.

Okad effektivitet, det finns en stor potential inom samtliga transportslag.

Byte av transportslag. Hér ser vi en liten potential och hoga kostnader.

Byte av brdnsle. Hir finns en stor potential, men det dr dven det kostsamt.

Biomassa

Det finns en begransad méngd med biomassa i Europa, endast 22% av efterfragan.
Omvandlingsforlusterna dr 7-10 génger stérre nir man omvandlar ved till biodrivmedel
an nir man gor flis och pellets till virmesektorn. Det rdder global konkurrens om révaran
och péverkan pé livsmedelspriser syns redan, speciellt i Nordamerika men dven i Asien
dar exempelvis Kina upplevt hogre papperskostnader. Dessutom medfér biomassan
forluster for den biologiska mangfalden med okad risk for avskogning. Den récker i béasta
fall till 10-20 % av drivmedelsforbrukningen

Minska oljeberoendet

For att minimera konflikten med klimatmalet bor minskningen av oljeberoendet ske
teknikneutralt och kostnadseffektivt. En laginblandning minskar oljeberoendet.
Effektivare fordon och transportsystem minskar oljeberoendet vilket séllan ndmns. Det
sker dessutom utan konflikt. Aven naturgas minskar oljeberoendet utan att 6ka utslippen
av klimatgaser. Daremot dr hoginblandning ett dyrbart sitt att minska oljeberoendet.

Vi ser att bilindustrin inte kommer att komma ner till mélen for 2008. Det dr dérfor enligt
Kommissionen nddvindigt med gemensam lagstiftning i EU.

Sverige har fortfarande 20 % hogre utslépp fran nya bilar &n EU15. E85 i hogforbrukande
bilar ger dessutom ingen klimatnytta utan tar istéllet resurser. Varje alternativ bil maste
vara bréanslesnél. Fordonen skall anvéndas i 20 ar framat, sé 1aget kommer att vara
radikalt annorlunda om 15 &ar, med stenhard konkurrens om ravaror.

Det finns en teknisk potential till ett bransleforbrukningshalverande 2020. Vi bor satsa pé
lagre rull- och luftmotstand, fordon av ldttare material och inte minst bor vi skapa
politiska styrmedel for anvéndning av fordon med légre prestanda. Vi har idag motorer
som eldar for krdkorna vilket leder till en onddigt hog brénsleforbrukning.

Plug-in hybrider
Plug-in hybrider kan kdra 40-50 km pa enbart el. Hilften av genomsnittsbilisten arliga
korstrickor ar kortare &n 40 km.

Teoretiskt sett skulle 75% av all korning kunna ske med plug-in hybrider.
Idag stdds “miljobilar” genom miljobilspremie, sankt formansvarde, befrielse fran
parkeringsavgifter och tringselskatt. Vi kan inte fortsétta med den typen av atgérder.

Kraven pa miljobilarna maste skérpas. Lander utan lika mycket skog har ett helt annat
synsétt med mycket stringare krav pa miljobilar.
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- Vi behover hjélp att kora rétt. Det finns mycket att tjana pa att utbilda befolkningen i
sparsam korning. Dessutom kan vi tjina pa en béttre dvervakning, for svenskarna ar
daliga pa att f6lja hastigheterna. Det finns manga atgérder att vidta, ratt dicktryck, battre
trafikledning, inga onddiga saker pa biltak dr exempel pa det. Om vi dessutom infor
kilometer- och triangselskatt kan vi spara 10-20% utslépp frén trafik. En annan bidragande
orsak ar trafikstockning, kder ger 3-4 ganger hogre bransleforbrukning én trafik som
flyter.

Markanvéindning, barriireffekter och landskapspaverkan.

Detta &r ett problem framst i storstdder och tatbefolkade lédnder, vi upplever
forhéllandevis fa konflikter i Sverige, men forbifarter, rakare dragningar av viagar och
trafiksikerhetshojande dtgérder ér sillan problematiska. Diaremot &r behovet av
ytterligare motorvigar i Sverige litet. 1+2, 2+2-végar kan vara bra alternativ.

Global massbilism:

Vill Sverige vara ett foregangsland kan vi mer &n halvera briansleforbrukningen genom
effektivisering. Kopierar andra detta beteende kommer vi ldngt, men det kréver hog
materialdtervinning vilket orsakar problem med ddelmetaller till katalysatorer och
bréinsleceller. Daremot &r det inget problem vad géller material till batterier. Det kraver
ocksa bra kollektivtrafik och effektiv samhaéllsplanering!

Bengt Kristrom

Bengt Kristrom presenterade sitt foredrag om miljépolitik och fordelning.
Teman:

Kostnadseffektiv miljopolitik

Fordelning och miljo

Empiri

Reflektioner

Kostnadseffektiv miljopolitik
- Maximal miljovinst per satsad krona.
- Effektivitet, inte fordelning

Ekonomiska styrmedel ger i teorin kostnadseffektiva I6sningar, och empirin ger gott stod
at denna tanke. Vi kan anvédnda ekonomiska styrmedel sdsom skatter for att né en 16sning.

Vi kan dé komma att fa en ldgre BNP, men vi kan tycka att det &r vart det.

Ar svensk klimatpolitik kostandseffektiv?

A marginalkostnaderna utjimnade mellan killor? Nej, olika sektorer betalar exempelvis
olika koldioxidskatt. Dar finns det effektivitetsvinster att gora.

Ar medlen fler in malen? Ja,

Anvinds sektorsvisa mal? I sa fall kan vi f& en ineffektiv kostnadspunkt.

Fordelningsfragor och miljo
Miljopolitiken maste ge effekter pa konsumtion och produktion. Vilka ér vinnare och
vilka &r forlorare nir ekonomin stéller om sig, det borde vi studera.

Flera olika perspektiv 4r mdjliga att ta, globalt, Europeiskt, Svenskt, tidsméssigt. Hér
begrénsar vi oss till det svenska.

Empiri

Miljopolitikens kostnader fordelas ofta regressivt, vilket drabbar laginkomsttagarna
hardare. Intdkterna skapas progressivt, men uppfattningen att miljon &r en lyxvara borjar

3/9



dock utmanas. Skattevéxlingen ér i allménhet regressiv, speciellt i véxling mot
loneskatter — koldioxid.

Varfor?
Konsumtionsménster av energivaror dr hogst for de med ldgst inkomst och dven
regionalt, darfor blir effekterna regressiva.

Slutsatser
Fordelningsaspekterna ér inte ointressanta i utformningen av miljopolitiken och de kan
paverkas via skattesystem eller via utsldppshandeln.

Asikter

Vi bor forenkla och omstrukturera energibeskattningen sa att en del blir fiskal och en del
blir en miljédel. Vi bor ocksa bredda utslappshandeln i Europa inklusive transportsektorn.
Etanol bor behandlas symmetrisk 1 ett reformerat energiskattesystem, det vill séiga ingen
koldioxidskatt med energiskatt. Vi bor ocksa byta miljomalen till ett avrakningsméal mot
en europeisk niva. Vi bor ha ett medel per mal.

Stefan Edman

- Oljekommissionen har blivit nerlagd, men jag har blivit inbjuden for att beritta lite om
vad man gjorde dir, berdttade Stefan Edman.

Vi jobbade ett halvar i den konstellationen, och arbetade fram méanga forslag. Hur snabbt
kan Sverige komma ur ett oljeberoende och hur mycket kan vi minska var anvindning av
olja till 2020 16d véra fragestéllningar. Det handlade mycket om sérbarheten i
oljetillforseln, vilket ocksé innefattar priset. Var utgangspunkt var den internationella
beddmningen att oljan kommer att bli dyrare. Minskade tillgéngar tillsammans med en
starkt 6kad efterfraigan kommer det att leda till att vissa blir utan olja i framtiden, fortsatte
han och presenterade sedan tre sektorer dér vi enligt Edman bor sétta upp nationella mal.

Uppvirmning
2020 bor ingen olja anvindas for att virma Sverige. Det ar realistiskt om inte oljepriserna
dumpas totalt.

Industrin
Bor ha reducerat sin oljeforbrukning med 25-40 procent till 2020.

Transportsektorn
Transportsektorn ar till 94% oljeboeronde i stort, men bara vagtrafik ar 97%
oljeberoende. Till & 2020 bor vi ha halverat anvéindningen av bensin och diesel.

- Detta missuppfattades av massmedia som sa att hélften av bensinen skulle erséttas med
etanol, men det dr helt fel. Storsta delen maste ske genom en effektivisering av bilparken.
Vi méste tilldimpa ny teknik och byta ut var bilpark som dr 20% torstigare 4n EU15s
genomsnitt. Merparten skall nds genom att frimja utbytestakten genom att gamla bilar
byts mot snalare brénslebilar. Vi vill ha mer moderna diesel- och hybridfordon.
Dessutom kommer plug-in hybrider som alstrar sin egen el och laddas nattetid nir det
finns kapacitet i elnétet, Stefan Edman.

- Laga utslapp skall ge lag skatt — hdga utslépp hog skatt, lade han till strax dérefter.
-Vi maste efterstrdva en logistisk effektivitet i den tunga sektorn. Mangden produkter

som transporteras dr lagre men tonkilometerantalet &r hogre, det vill sdga transporteras
langre. Vi méste effektivisera genom en hog verkningsgrad, optimerade rutter och en
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battre fyllnadsgrad. Det finns styrmedel for detta, kanske en vél utformad kilometerskatt
pa EU-niva, menade Stefan Edman och sammanfattade utmaningen i tre punkter;

e Strategi
o Effektivitet
¢ Nyadrivmedel.

Stefan Edman beréttade att det finns olika typer av biodrivmedel, man kan brénna rota till
gas, till exempel till biogas. Det finns ocksd RME-bréanslen. Antingen kan man blanda in
dessa i fossila brénslen, eller kora med merparten fornybara brénslen. S& snart det gar
maste vi, enligt Edman, komma 6ver till den andra generationens biodrivmedel som ger
fler rullade kilometer per kvantitet bioenergirdvara som sétts in. Sedan visade han en
kurva som visar hur langt man kan rulla med olika drivmedel. Man kan exempelvis rulla
betydligt langre pa svartlut &n pa raps. Kritiker séger att andra nationer bor gora detta
eftersom vi ar ett litet land och inte bor dgna oss at saidant. Men, om vi kan silja tekniken
till Iainder som har stérre utmaningar &n oss, till exempel ryssland sa &r det inte fel att
koppla ihop det vi skall géra pd hemmamarknaden med ett naringspolitiskt perspektiv till
den globala marknaden, sade han.

- Om man bara riknar pé effekten av klimateffekter sa ér det ingen vits att utveckla det i
Sverige, men om man ténker néringspolitiskt finns det en stor potential. Danskarna tog
till exempel vindkraften rakt framfor ndsan pa oss, vi 4gnar oss for mycket &t pilotprojekt
och behdver ”go to business”. Staten maste ga in med investeringsstod som sen leder till
marknadsekonomi, sade Stefan Edman.

- Remissvaren singlar nu in, ca 200 har kommit. Det &r bra att alliansregeringen fortsatter
arbetet, berittade Stefan Edman innan han presenterade sina tankar om kollektivtrafik.

Kollektivtrafik

- Kollektivtrafiken behovs for att avlasta trafiken, jag skulle vilja foresla ett pilotprojekt
som skall testa nya idéer for kollektivtrafik pé stéllen dér det finns underlag. ”Tank tag
ak buss” ar ett exempel. Till 2020 borde man kunna 6ka kollektivtrafikens andel med 30
% 1 titorter med rétt forutsittningar. Dock kommer den ej vara suboptimerad 1 till
exempel glesbygd utan underlag. Kollektivtrafiken kan kombineras med verktyg med
mobilitetscentra — vad dr det bésta forbindelsen mellan A och B och sé vidare. Bilpooler
och cykelpooler ér alternativ, men pa landsbygden och i glesbygden kan man fa till andra
modeller, berittade Stefan Edman som sedan behandlade Beteendefrigan.

Beteendefragan

- Vi méste samverka med de strukturer som finns. Att anvénda bilen nir den &r bist och
aka kollektivt nér det dr bast. Vi kan dndra reseavdragssystemet sa att arbetsgivare skall
fa bjuda sina anstillda pé kollektivtrafikkort. Vi bor ocksé dndra ekonomisystem, dé
dndras dven beteendet. Kunskap och information krivs, Sternrapporten och Al Gores film
ledde till 6kad kunskap och drivkrafter. Ju mer vi vet och ju mer vi forstér desto littare &r
det att dndra beteendet, sade Stefan Edman.

- Just nu ror vi med tva dror mot framtiden, den tekniska och den etiska. Vi kan inte bara
nd mélet med teknik. Har vi pengar 6ver kommer vi att kora mer. Vi méste arbeta med
vara virderingar och véra kunskaper, lade han till.

- Idag hade jag bland annat sett till att vi skrivit mer om bilar som drivs med el. Tidigare
talade vi om biodrivmedel. Det blir en rysare pa global nivd om vi skall ha mycket
biodrivimedel, det kommer att uppsta stor konkurrens om anvindning av mark. Vi
kommer aldrig att kunna ta fram s mycket biodrivmedel som behdvs for att fylla
behovet. Det kolliderar &ven med den biologiska méngfalden, avslutade Stefan Edman
innan ordet gick till Jan-Erik Sundgren.
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Jan-Erik Sundgren

Jan-Erik Sundgren inledde med att betona vikten av transporter som en forutséittning for
var konkurrenskraft.

Transportsektorn dr en viktig del i anvindningen av fossila branslen. Bara liten del av den
drivs av biobrinslen och genererar 14 % av véxthusgaserna. Utvecklingen av
transportsektorn och ekonomiskt vélstand gér hand i hand.

- Lagkrav dr viktiga for att driva ner noxhalten och partikelhalterna. Nox sjunker i
Sverige, men vi dras med den gamla bilparken. En snabbare utskrotning av éldre bilar ger
miljofordelar. Hér dr skrotningspremien ett bra initiativ, men det behovs fler insatser for
ett generationsskifte i fordonsparken, det finns ett antal aktiviteter som pagér som kan ge
lagre koldioxidutsldpp. Det arbetas med brinsleeffektivitet, hybrider, logistisk, battre
infrastruktur och foréndrad korstil, sade Jan-Erik Sundgren.

- Vi kommer genom brénsleeffektiva fordon, béttre teknik, och battre designad
aerodynamik att uppleva fortsatt minskade koldioxidutslépp fran kommersiella fordon.
Detta arbete kommer att fortsétta genom 6kad effektivisering, det finns nya metoder som
standigt utvecklas. Svensk fordonsindustri ligger l&ngt framme i detta avseende dé det
finns en stor kompetens inom omradet, som tillsammans med statliga satsningar inom
universitet och hogskolor kommer att leda 1&ngt. Det betyder mycket for foretag som AB
Volvo som behover rekrytera en stor kompetens i framtiden, fortsatte han.

Jan-Erik Sundgren visade dérefter en bild pa en motor, och forklarade;

- En forbranningsmotor for diesel fungerar i manga fall véldigt bra med biobrénslen. Det
kommer att ske en enorm utveckling av bland annat batterier och brénsleceller som &r
mycket spdnnande.

Direfter visade han en bild som beskrev energitétheten i olika branslekallor.

- For att fA samma energi hos ett batteri som hos en liter diesel kravs valdigt mycket
batteri, vi behover utveckla batterierna mer, sade Jan-Erik Sundgren.

Sedan beréttade han att EU nyligen har lagt fram en teknologiplattform for biobranslen
och konstaterade att vi inte far lata det goda bli det bastas fiende. Vi far inte lata den
svenska kunskapen om fornyelsebara brianslen gé oss forbi. Vi har idag bland de lagsta
anvéndarna av dieselbrénsle i fordonsparken, men en héllbar mobilitet kréver teknisk
mangfald, menade Sundgren.

- For att fordonsindustrin skall kunna bidra till att minska miljoeffekterna &r samverkan
med det offentliga samhillet och politiker viktig. Genom riktade satsningar pa forskning
kan vi sékerstilla att svensk fordonsindustri kan konkurrera globalt. Vi behover en
fokusering och en harmonisering, sade Jan-Erik Sundgren.

- VI behdver ocksa en tydligare fokusering pa forskning runt miljofragor relaterade till
fordonsindustrin, en standardisering och harmonisering av ny teknik pad EU-niva. Och en
andamalsenlig infrastruktur. Det maste exempelvis finnas fler tankstéllen for nya
brénsleformer, sade Jan-Erik Sundgren.

En annan idé kan enligt Jan-Erik Sundgren vara att miljomérka biobrinslen. Aterigen
tryckte han pé vikten av standardisering och harmonisering pa EU-niva.
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- Vi kan skapa incitament for en tillrickligt stor marknad for ny teknik genom att till
exempel stélla krav i upphandlingar. Sa skapade man exempelvis en god marknad for
hybridbussar i London, sade han.

- Vi ar teknikoptimister. Allra mest teknikoptimist dr Peter Eriksson, och jag tycker det ar
bra att den optimismen delas av néringsliv och politiker. Med rétt forutsittning kan
svensk fordonsindustri utvecklas pé ett bra sitt dir vi reducerar utslappen.
Kommissionens mal kan ns om vi tittar pa nya fordon, avslutade Jan-Erik Sundgren.

Diskussion
Sven Gunnar Persson inledde diskussionen.

- Jag tycker att det har varit fantastiskt intressant, och det &r i politiken att véinda och
vrida. Just i dessa dagar har det varit fantastiskt intressant att se att alla verka veta vilken
bensinskatt som vi skall ha i framtiden. Vi skall gora att vad vi kan i Sverige, med G8 och
EU i basen. Vi ér glada att biogasstéllena véaxer fram med hjalp av statligt stod och att
skrotningspremien, klimatberedningarna och hallbarhetskommissionen fungerade.
Miljobilspremien fér sig en riktig kdnga av Per Kageson, och han har sékert delvis ritt,
men nér vi vill g igdng en ny marknad sa kanske vi tar i, sade han.

- Aven om det kan kiinnas vil generdst sa rittar det sékert till sig efter hand. Vi kan sikert
gora mer for att stodja miljotekniksatsningar. Miljomérkning av biobrédnslen bor till
exempel gora sa att det blir tydligt och konsekvent, fortsatte Sven Gunnar Persson.

Dérefter stallde Ulf Perbo en fraga till Stefan Edman.

- Konkurrenssituationen mellan livsmedel och biodrivmedel ar viktig i fattiga lander. Hur
skall man se pé storskalig biomasseproduktion i fattiga u-lénder?, undrade Ulf Perbo.

- Det blir en riktig rysare. Lula i Brasilien vill sdlja massor med etanol till Europa.
Majoriteten i oljekommissionen var skeptiska till att ta bort importtullen pa grund av en
attityd dir man anser att andra bor gora vara brinslen. Varje region bor utifrén sina
forutsittningar gora sina egna branslen. Till exempel utvecklar man nu etanol pé tridad
jordbruksmark, tar vi da bort tullarna blir det inte s& mycket teknikutveckling i vart land.
Ar man trofast mot frihandel och tar bort tullarna kommer teknikutvecklingen att
avstanna. Markanden kommer sjélv inte att 16sa detta, mojligen blir det ett foremal for
WTO att forhandla om, men det dr trogt och svért, svarade Edman.

- Nu finns det omraden dér U-lénder har komparativa fordelar och da hindrar vi dem, men
det &r viktigt med teknikutveckling. Vi méste stilla oss frdgan hur vi skall anvédnda var
mark i Sverige, hur skall vi disponera var markanvindning, kommenterade Sven Gunnar
Persson.

- Overgripande maste vi lira oss att gora allt mer ekologiskt, intensivt och klokt. Vi méste
ta del av och stimulera forskning om detta. Ekologiskt behdver inte vara langsamt, allt
talar for att efterfragan i U-ldnderna ocksé blir stor di maste vi vara pragmatiska och fa
igang en teknikutveckling kring brénsle som kan goras hiar hemma, exempelvis cellulosa.
Lat oss halla tullarna ett tag till, svarade Stefan Edman.

Dérefter hade Karin Kvist ett tips till Stefan Edman.
- Stefan, du sade sjélv att du vill 4gna dig mer at plug-in-hybrider. Man boér anvianda

uttrycket fornyelsebar energibirare s kommer elen med. Det ar for mycket fokus pa
biobrinslen.
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- Vi kan inte sldsa med biobrinslen, vi har en knivskarp konkurrens, svarade Stefan
Edman.

UIf Svan fran SPI stédllde en fraga om biogas.

- En grundldggande sak r att de nya bilarna kommer att vara i drift i 20 ar och under den
tiden kommer mycket att ske med drivmedelsframstéllningen. Biogas kommer att vara en
del av det nya regelverket, men man maste se helheten. Hojer man andelen biodrivmedel
kommer det att bli en kvotplikt hos oljebolagen som véljer de mest kostandseffektiva
medlen att nd detta mal. Detta kan leda till att relativpriserna fordndras. Etanol kommer
att bli dyrare pé grund av efterfrdgan och konkurrensen. Kommer de som har E85 fordon
att kora pa E85 om det inte ldngre &r billigare? Eller blir ldginblandning den stora grejen
och blir det da etanol kvar till hginblandning. Méste vi hoja skatten pa bensin da? Vad
sdger dé véljarna i glesbygden? Ni har ett alldeles for status-quoaktigt sitt att se pa detta.

- Vi kommer att fi se en 6kad anvindning av biogas inte minst pa grund av utvecklingen i
USA, svarade Jan-Erik Sundgren.

Karin Svensson Smith, riksdagsledamot for Miljopartiet frigade Sven-Gunnar Persson:
- Sven Gunnar, kollektivtrafikandelen okar inte av sig sjélv, vi behdver ett béttre
resursutnyttjande men biogasbussar dr dyrare i inkdp — ténker alliansregeringen gora
nagot for att fa landstingen att 6ka andelen biogasbussar?

- Jag kénner inte till ndgon sddan kommande atgard. Upphandlingsfragorna ar viktiga och
krav bor stéllas pé offentlig sektor, vilket finns géllande miljobilar och ocksé bor finnas
pa kollektivtrafik, men jag vet inte om det behovs, svarade Sven Gunnar Persson.

UIf Perbo fick darefter ordet och beréttade om svenska dtgérdskostnader kontra IPCCs
bedémning.

- Hur kan det komma sig att svenska myndigheter foreslar andra och dyrare atgirder?,
undrade Ulf Perbo.

- Nar det géller att utforma Sveriges klimatpolitik finns det mycket att gora. Det finns
inget som talar for att vi bor hoja koldioxidskatten i1 Sverige, kanske tvértom, svarade
Bengt Kristrom.

- Det ligger en oforéndrad beskattning bakom denna bild. Men, vad dr en rimlig niva? Det
kommer att vara dyrare &n idealbilden. Aven E85 kommer bli mycket dyrare. Vi kan inte
ha ett synsitt gillande skatter och ett annat gédllande subventioner. Vi méste ha samma
synsitt pa styrmedel. SIKAs forslag ar inte rimligt, med det &r inte heller subventioner,
menade Per Kégeson.

- Innan vi diskuterar skattehdjningar s& méste klimatberedningen fa jobba fram och se
vilka styrmedel som &r mest verksamma och vilka effekter de far innan vi borjar diskutera
skattenivaer och bordor pa landsbygdsbefolkningen, menade Sven Gunnar Persson.

- Vi maste dven bredda handelssystemet i utsldppsritterna, lade Bengt Kristrom till.
Slutligen fick paneldeltagarna onska sig vars ett politiskt beslut.

- Jag vill 6nska tva. Driv pa for en harmonisering i EU sé att Sverige far en ledning och s&

att det blir stringent. Och sa att 1% av BNP skall satsas pa forskning speciellt pa fragor
som miljo och transport, svarade Jan-Erik Sundgren.
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- Fortsétta forskning och utveckling av brénslen och ett gemensamt beslut mellan
politiken och fordonsindustrin i hela Europa om hur man skal na de 120 grammen, blev
Sven Gunnar Perssons svar.

- Att energibeskattningen reformeras, 6nskade sig Bengt Kristrom.

- Jag stodjer det reformverk som EU-kommissionen vill genomfora géllande
bransleeffektivitetskrav pa fordon. Exempelvis vill jag se lite hogre i tak for storre fordon

som har storre nytta, svarade Per Kageson.

Dérefter tackades dhorare och deltagare for visat intresse och seminariet avslutades.
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