Alternativa
branslen for
tunga fordon

Transporter, behov
av olja, mojliga
alternativ ?
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Uthallig energifdrsorjning for transporter
ar en kritisk fraga.

Transporter krdvs om samhallet skall fungera.
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De intressanta fragorna &r:

* Hur skall vagtransportsystemet
forsdrjas med energi?

« Kan den energin vara fossilfri?

« Gar det att forena ett
2-gradersmal
med god tillganglighet
och mobilitet?
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Vagtrafikens utslapp av koldioxid i Sverige
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Godstransporternas utveckling under 60 ar
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Beslutade och forvantade atgarder

« EU-CO, krav pa
personbilar och latta lastbilar
< 130 g/km till 2015
< 95 g/km 2020

» 10 procent férnybar energi inom
transportsektorn till 2020

Beslutade krav racker endast for
att stabilisera utslappen i
Sverige
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Svensk bilmarknad har forandrats....
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Effektivisering av tunga lastbilar ar svarare

Durchschnittlicher Testverbrauch
(Fahrzeug - Gesamtgewicht 38/40 t)
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(bréansleférbrukning: 40 tons ekipage i verklig trafik)
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Minskade CO2 — emissioner fran tunga lastbilar

Effektivisering av tunga fordon:

-Effektivare motorer — manga forskningsprojekt

Effektivare transmissioner— forskning och utveckling pagar
«Aerodynamik hos dragbilen — fa projekt

*Aerodynamik hos trailer/slap — projekt??
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Substitut for fossildiesel ar ett maste !

Hot Maojligheter
« Dieseloljebrist redan idag — Biobranslen prioriteras
« Energieffektivisering leder till till tunga fordon
dieselifiering av latta fordon _ Biometan
* Flygbransle och dieselbransle — Syntetisk diesel
konkurrerar — Dimetyleter (DME)
* Marina miljékrav okar
dieselefterfragan? — Eliektrifiering av Ian\(‘\jg‘vég. .
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Biodrivmedel som ersatter diesel:

] _ Goda "Drop in”  ’Drop in” Begransad
Laginblandning Synergi med naturgas,  ggenskaper men, men, potential
billigare distributionskostnader  en hog langt till begransad

kritiska troskel genombrott potential

FOr- _
RoOtgas gasning Rapsolja

etc.

Inblandning

Tunga i diesel

fordon
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Hela kedjan maste beaktas!
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Slutsats:

* Produktionsprocesser ar den mest
kritiska lanken.

* Det drgjer innan
forgasningstekniken ar
kommersiell.

« Utvecklingstiderna for drivmedel
ar mangfalt langre &an
anpassningstiderna for motorerna.

Rapsolja
Etc.

Tunga
. fordon

« Styrmedlen skall darfor i forsta
hand premiera processen fran
ravara till drivmedel.

Inblandning
i diesel

L
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Alla delar behdvs

” Det kommer inte att racka med : )

: Energi- Fornybar
effektivare fordon, fartyg och flygplan effektivitet energi
samt 6kad andel fornybar energi och
elektrifiering av vagtransporter.

Det kommer aven att kravas en
forandrad inriktning nar det galler att
utveckla samhalle och infrastruktur.”

FOr att realisera detta behovs
genomarbetade strategier!
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