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HUR NARA NOLL KAN VI KOMMA?

2007-07-11, Almedalen

Beskrivning

I ar har riksdagen faststéllt att nollvisionens etappméal om hogst 270 trafikdodade ska
uppnas. Visserligen omkom ar 2005 det l4gsta antalet — 440 personer — sedan andra
vérldskriget, men den forbéttringstakten &r énda for 14g for att etappmalet ska uppnas.
Olyckorna orsakas antingen av brister hos foraren, vigen eller hos fordonen.
Biltillverkarna har under senare ar radikalt forbéttrat savil bilarnas aktiva
sakerhetsegenskaper som dess passiva skydd, men hur dr det med sékerhetsstandarden pé
vignitet och forarbeteenden? Pa seminariet diskuterar vi dels fordonsindustrins
utveckling mot &n sdkrare produkter och vilka effektiva atgarder de som utformar
trafiksystemet anser nu behovs for att vi tillsammans, snarast, ska nd fram atminstone till
visionens etappmal.

Medverkande

Per Kégeson, forfattare till boken ”Vilken framtid har bilen”
Lars Bergfalk, generaldirektor for Végtrafikinspektionen
Ingrid Skogsmo, Volvo Cars

Claes Tingvall, Vigverket

Thomas Carlson, NTF (moderator)

Referat

Seminariet inleddes med att Bertil Moldén hélsade samtliga vilkomna till seminariet
varpa han kort presenterade BIL Sweden och MRFs arbete med trafiksékerhetsfragor.

Thomas Carlson, fick ordet av Bertil Moldén och inledde dérefter seminariet med en
verklighetsbeskrivning. I ar &r det 10 ar sedan nollvisionen antogs, men fortfarande sker
det olyckor som kunnat forhindras. Han beréttade dérefter om en trafikolycka som
intréffat i Lockarp. Det fanns inget som tyder pa vare sig fylla eller fortkdrning. Dérefter
visade Thomas Carlson en film som visade hur en olycka med en bil kdrandes i 70
kilometer i timmen ser ut.

Det finns en méngd alternativa 16sningar till att géra vdgarna sékrare. Man kan kapa trad,
bygga ett riacke, bygga en bil som hanterar krockvaldet eller sdnka hastigheterna. Man
kan ocksé forsoka se till att sdkerstélla att foraren i fraga haller sig pa sin del av végen.

Han fortsatte att berétta att 72 % av dédsolyckorna hade kunnat undvikas om vi haft
nollvisionsstandard pa végar, forare och bilar.

Han gick ocksé igenom de vanligaste orsakerna till dodsolyckorna.

31 exempel pa att hastigheten varit for hog

29 exempel pé ej mittseparerad 90-vig

23 exempel pé vigar med ej forldtande sidoomrade med till exempel trad

20 MC-olyckor (som star utanfor)

11 exempel med fordon som hade brist pa effektivt sladdsystem

4 exempel pa fordon som saknat ett effektivt system for doda-vinkeln-problematiken.
3 exempel pa fordon med brist pa effektiv baltespaminnare
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Dérefter visade Thomas Carlson en bild frén en korsning i Skéane i vilken ett par i
sextiodrsalder omkom tillsammans med sina barnbarn. Han tryckte pé att vigbyggarna
maste se till att konflikterna i trafiken elimineras.

Men det finns enligt Thomas Carlson potential, 1934 fanns det 195 000 fordon i Sverige,
och 440 ménniskor omkom. 2005 fanns det 4,5 miljoner fordon och samma antal omkom.

Avslutningsvis visade Thomas Carlson en film som visade den krasch som den svenske
Formel 1-féraren Kenny Brick var med om, och tog den olyckan som ett exempel pé att
det gér att ordna sé att fordon och vigar hamnar i harmoni med varandra.

Dérefter presenterades deltagarna och ordet lamnades till Per Kageson som presenterade
sina tankar kring trafiksdkerheten ur ett langre perspektiv.

Per Kageson

- Vad kommer att hénda pa tio &r, undrade Kégeson inledningsvis

- Drygt halva fordonsparken kommer att vara utbytt, det kommer ocksé att finnas 500 000
fler bilar an vad det gor idag, och cirka 75% av de tunga fordonen kommer att vara
utbytta. Det kommer att ha investerats ytterligare cirka 110 miljarder kronor i gatunétet
och vi kommer att ha 800 000 nya bilforare. Utdver detta kommer det att ha tillsatts X
antal trafiksékerhetsutredningar, beréttade han.

Dérefter redogjorde han for vad som kommer att vara av vikt for trafiksdkerhetsarbetet.

e Sékrare fordon

e Att utvecklingen dr kunddriven

*  Opartiska test ar viktiga

¢ Redan intrdffade framsteg bekréftas eftersom utrustningen bli obligatorisk

¢ Bred introduktion av alkolés, kan behdva lagstiftning

* Krav bor stillas pa stadsjeepar. — bor se till att de far tuffa krav for att skydda
andra trafikanter. Kanske att de kommer att se mindre jeepliknande ut i
framtiden.

Utrymme for lagstiftare:
Om det inte finns regelverk kanske ny teknik som kommer under bilens livsldngd inte
installeras

- Aven fordonsindustrin bér ett ansvar, bilarna kommer att fa langre livstid, en tendens
som kommer att stidrkas nér elfordonen kommer. Hér kanske man kan ténka sig nagon typ
av eftermontering som myndigheterna i sin tur kan premiera, forklarar Per Kageson.

Han fortsatte med att redogora for vad som bor atgirdas for att nollvisionen skall kunna
uppnas.

For hoga hastigheter

Dilig efterlevnad av hastighetsgranser ar Sveriges akilleshél

Kameraovervakning bor bli mer effektiv, dessutom kan man inféra en administrativ
avgift for dgaren till fordonet, samtidigt som man delar ut boter i de fall man kan
faststélla vem som framfort fordonet.

- Dessutom kan man fraga sig varfor hastighetskontroller utannonseras i forvag och
skyltas med? Har vi ett optimalt system, fragade sig Per Kdgeson innan han gick vidare.

Pay as you drive
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En trafikforsdkring som betalas enligt principen pay as you drive, &ven for MC.
Reformen hdjer successivt premien for forare som inte skoter sig.

Viktigt att komplettera med elektroniska korkort och stringare pafoljder for olovlig
korning.

Rattnykterhet

Alkolas i alla yrkestrafik

Alkolés for alla som domts for trafikbrott
Alkolés for 6vriga?

Fler poliskontroller, séarskilt under helgerna.

- Vi behover ocksa en bittre dvervakning av tung trafik dér det forekommer omfattande
Overtradelser av skyltad hastighet, tilldten vikt och arbets- och vilotidsbestimmelser. En
bittre dvervakning bidrar till rittvisa konkurrensvillkor, reducerar utslépp och buller samt
minskar olycksrisken, beréttade Kageson.

Yrkestrafiken som trendsiittare

Yrkestrafiken bestimmer trafikrytmen i de storre stdderna

Kriva ISA for fordon i yrkestrafik, ISA med loggfunktion gor det mojligt att f6lja upp
utbildning i skonsam korning

Transportbestéllare kan hir stélla krav pa att alla mdjligheter utnyttjas

Nya och annorlunda paféljder

Nytt teoriprov alternativt trafiksdkerhetskurs vid mattliga hastighetsovertradelser

Krav pa alkolas for alla som domts for trafikbrott

Eventuellt poidngsystem for korkortsindragning

Staten beslagtar bilen vid olovlig kdrning, séljer den pa auktion och ger dgaren 75% av
intékterna.

- Vi maste vaga fundera lite friare och okonventionellare, sade Per Kégeson.

Utveckla motesfri landsvig
Borde vara mojligt att se till att % av vara genomsnittliga drliga korstrackor sker pa
motesfria landsvagar, motorvédgar och gator med exempelvis 2+1 och 2+2-system.

Kommunala gator

Fler rondeller

Trafikljus vid alla 6vergangsstéllen pa gator med 2 korfdlt i varje riktning
Lagstiftning om 30 km/h pa bostadsgator.

Sa avslutade Per Kégeson sitt anforande, och 1dmnade ordet till Lars Bergfalk.

Lars Bergfalk

- Nollvisionen ér tydlig. Ingen skall dodas eller skadas allvarligt i vigtrafikolyckor. Nu
maste vi anpassa végtrafiksystemet utformning och funktion till detta krav, inledde Lars
Bergfalk.

- Etappmal #r viktiga, men hittills har de varit for ambitidsa. Ar 2000 var malet 400
omkomna, i verkligheten blev det 600. Ar 2007 #r visionens mal hdgst 270 omkomna,
men det kommer troligen att landa pé runt 450-460 nagonstans. Hittills har 225 personer
omkommit, berédttade Lars Bergfalk.

Han menar att det trots detta &r viktigt med hogt satta etappmal, for vi kan komma
nirmare noll. Med rétt anvindning av dagens kunskap och teknik borde det inte vara en
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omojlighet for oss att nd 100 doda per &r. Han presenterade dérefter vad han tror krévs av
olika aktdrer for att na dit.

Regering och riksdag
Maste anvinda sina styrmedel béttre, etappmal &r inte nog, de maste folja upp och vidta
korrigerande atgirder. Bade mordtter och piskor méste utnyttjas.

Ansvariga myndigheter

Maste gora andra prioriteringar 4n i dag. De kan inte bara 6nska sig att trafikanterna skall
ta hela ansvaret. Det dr viktigt att myndigheterna och ansvariga politiker inte smiter frén
sitt ansvar.

Ny myndighetsstruktur behdovs
Idag har Vigverket néstan hela atgardsarsenalen men skall dessutom kontrollera sig sjalv.
Det stimmer inte, rent konstitutionellt.

Kommunerna
Behdver ta medborgarnas sikerhet pa dnnu storre allvar. De maste ges ett tydligt
trafiksdkerhetsansvar.

Transportkoparna
Har ett mycket stort ansvar. Bade offentliga och privata transportkdpare méste stélla
tydliga krav och ga utéver vad lagen krdver som miniminiva.

Arbetsgivarna och de professionella forarna
Skall skapa en sdker arbetsmiljo, och ha kunskap och utbildning.

Systemleverantorerna
Fordons-, komponenttillverkare och vighallare maste garantera trafiksékra tekniska
losningar utan biverkningar och garantera att de fungerar tillsammans.

Dérefter presenterade Lars Bergfalk nagra av de fordndringar som maéste ske.

Utbildningssystemet

Maste fordndras, det krdvs en helhetssyn
Utveckla regelverken

Kompetenta utbildare

Tydligare myndighetsroll

Omfatta nya och nuvarande forare

Tillsyn, kontroll och 6vervakning
Maste utvecklas och byggas pa kunskap om tillsynens, kontrollens och pafdljdernas
effekter.

Ny kunskap kriivs!

Fortsétta forsknings- och utvecklingsarbetet.

Inte bara prylutveckling utan ett tydligt systemtédnkande

Med ett aktivt arbete har vi goda forutséttningar att na ett mycket béttre etappmal, men da
krévs styrning frén regering och riksdag.

Dérefter lamnades ordet till Ingrid Skogsmo fran Volvo Cars.

Ingrid Skogsmo

- Vi har ofta en drom om rorlighet och frihet, men i verkligheten hamnar vi ofta i kder
och trafikstockningar. Samma sak giller inom sidkerhetsarbetet, vi har en dréom om frihet
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och sékerhet, men vi har manga dodsfall och skadade i trafiken. Man kan jamfora det
med nollvisionen kontra dagens ldge, inledde Ingrid Skogsmo.

- Det viktiga for oss pa Volvo personvagnar &r att vi grundar det vi gor pa verklig
sdkerhet, hur kan vi slippa att hamna i kritiska ldgen och om vi gor det, hur skall vi i sa
fall ta oss ur det pa ett smidigt sitt, fortsatte hon.

Hon berittar ocksa att Volvo redan 1970 tillsatte en egen haverikommission, da var det
mycket fokus pé krocktillfallet, alltsd pa bilen och dess funktion. S& ar det idag ocksé,
men Volvo har utvidgat perspektivet till att ocksa studera situationer sdsom korsningar
och varfor en del situationer blir kritiska. Det handlar enligt Ingrid Skogsmo om ett mer
systematiskt tinkande. Volvo gor studier direkt pé plats, och samarbetar med polisen.
Tack vare sitt arbete har Volvo tillsammans med olika forsakringsbolag lyckats bygga
upp en stor statistikdatabas om Volvobilar.

En god forstéelse for verkligheten dr basen. Haverikommissionen samlar data, vad ar
vanligast och farligast? Volvos utveckling av sina produkter bygger pa sex steg.

Insamling av data — kravsittning — produktutveckling — prototyp (som testas av i
safetycenter) — tester — produktion.

- Nya bilar &r sikrare &n gamla, pé tio ar har det hint jéttemycket. Nu ténker jag inte bara
pa rdddade liv, utan dven pé undvikta skador som paverkar den skadades livskvalitet
sdsom whiplashskador, sade Ingrid Skogsmo.

De allvarliga skadorna har minskat kraftigt, med mer 4n hélften sedan 60talet. Sékrare
bilar ger resultat, berdttar Ingrid Skogsmo.

Sedan visade Ingrid Skogsmo den sé kallade Haddon-matrisen som visar samverkan
mellan ménniska, fordon och trafikmiljo. Det dr enligt Skogsmo forst nir vi kan ta
krafttag i alla tre omraden vi nar riktigt bra resultat, da kan vi arbeta férebyggande,
skyddande och reducerande.

Hon berittade ocksa att fordonsfel star for den minsta andelen olyckor, direfter kommer
trafikmiljon men den allra storsta orsaken till olyckor édr det ménskligt beteende.

- Déarfor ar fordonsindustrins utmaning att hjéalpa foraren att undvika olyckor. Vi méste ta
ett helhetsperspektiv, vilket vi pa Volvo personvagnar redan gor, dven inom
sakerhetsteknologi, i allt frén preventiva dtgérder till skademinimerande &tgérder, sade
Ingrid Skogsmo.

Direfter visade hon en animering som visade de senaste resultaten av Volvos forskning,
bland annat en sémnvarnare.

- Med den teknikutveckling vi har och som vi har haft, borjar vi nirma oss en 16sning pa
egen hand, men det &r viktigt att infrastrukturen foljer med. Nésta stora steg for att na
nollvisionen kriaver kommunikation mellan fordon och infrastruktur, det kommer att
kréva att vi gor var del, men dven myndigheter maste investera i detta, sade Ingrid
Skogsmo och tackade for sig.

Claes Tingvall

- Hur kan man vara sa besviken nir man &r bést i varlden, inledde Claes Tingvall med att
fraga sig sjélv och &horarna.
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- For sa dr det, om alla andra lander bara hade riknat ratt hade vi varit bast i varlden, fast
vi vet egentligen inte hur Malta ligger till, men en del ldnder har inte blivit ett dugg bittre
i trafiksdkerhetsfragor, till exempel USA som ligger cirka tre ganger hogre vad géller
dodlighet i vagtransportsystemet, sade han sedan.

- Det finns ingen tvekan om att det finns ett ansvar som vi alla tog pé oss nér etappmalet
sattes. Vi borde ha kommit mycket ldngre. Men vi har délig styrning géllande
trafiksikerhetsfragor, man kan inte bara sléppa ut ett etappmal utan nagra direktiv. Fem
ar gick nér alla bara tittade pa varandra och sen sa blev det for sent att gora ndgot. En del
har gjort massor och en del har gjort pa tok for lite, menar Claes Tingvall.

- Kommunerna é&r ett gott exempel pa att vissa har gjort ett riktigt gott jobb. BIL Sweden
skall ha berém for att fordonsindustrin har gjort mycket och utstriackt sitt ansvar till
exempel med biltespaminnare. Det ar riktigt duktigt att ta pa sig ett ansvar som ligger
utdver det man tilldelats, det géller dven antisladdsystem som finns i 95% av de nya
bilarna, beromde Claes Tingvall.

- Vad giller métesfria vigar, om vi menar motorviagar eller plusvagar, krévs en stor
fordndring till dess att mélet ar uppfyllt. De miljarderna som satsades dar kunde har gjort
mycket mer.

- Nir det géller regelovervakning s ar vi usla. Vi kommer tredje sist i Europa nér det
giller att ge boter for hastighetsdvertriddelser. Holland ligger 15 génger 6ver oss,
Storbritannien och Tyskland delar ut betydligt fler de ocksa. Vi gor dock ndst mest
alkoholutandningsprov i vérlden, sade Claes Tingvall.

- Vi kommer ocksa att fa ett nytt hastighetsgrianssystem som kopplas ihop med den nya
designfilosofin. Detta kommer férhoppningsvis i bruk den 1 december i ar, det dr 10 ar
for sent. 350 av dodsfallen varje &r 4r det inget hokus pokus med, det 4r de ovriga 100
som kommer att stélla till problem, forutspddde Claes Tingvall innan han presenterade sin
framtidsvision.

Framtiden

Vi maste fa till stand nya styrformer. Regeringen maste sétta nya etappmal, ett racker
inte. Hur skall man styra och leda sig fram till ett béttre trafiksékerhetsarbete? Jag tror att
varje aktor sjélv skall vidlja det métt man vill métas med. For det &r bara det som mits
som det hidnder ndgonting med, menade Claes Tingvall.

- Det hidnder ocksé mycket med integrerad sékerhet. Hur ser man forloppet fran normal
korning till efter en olycka. Det dr rimligt att tro att bilen tar storre ansvar. For 10 ar
sedan fanns det till exempel ingen méjlighet till dialog med bilindustrin om alkolas, nu
fungerar dialogen jattebra.

- Det kommer att handla om teknologi i bilen, det r det ingen frdga om. Om man hinner
autobromsa bilen med 10% av den ursprungliga hastigheten innan det sméiller sjunker
dodligheten med 40%. Det kommer att vara snabba processer, och vi méste gora rétt i
inférandet av ny teknologi. Dér &r Internationell benchmarking viktig, vi behdver méta
oss med de bista. Frankrike r till exempel mycket béttre pa hastighetsanpassning &n vi
ar, och likadant &r det med béltesanvéndningen. Vi ér inte bést pa allt, sade Claes
Tingvall.

- En annan utveckling dr det nya trafikforsakringssystemet som om ett och ett halvt ar
kommer leda till fordubblade premier. Folk kommer kridva individualiserad
trafikforsdkring, med fullmakt till utdrag ur polisregister. Eller s& kommer man att vilja
bli behandlade efter finteknologi i bilen eller dylikt.

6/9



- Nér det kommer till 6vervakningsmetoder tror vél ingen att det kommer att bli 10
génger fler poliser pa vdgarna, nej det kommer att bli mer automatisk dvervakning, sade
Claes Tingvall.

- Hastighet och klimat ir intimt forknippade. Overvakning pa farliga vigar eller dir det
gér vildigt fort kommer att utvecklas. Vi kommer troligen att se sektionskontroll som
miter tiden mellan tvé kameror. Det &r en sddan sak som é&r juridiskt svart, men tekniskt
enkelt. Dessutom kommer vi att {4 ett nytt hastighetsgranssystem som ger oss mojlighet
till finjustering med fler hastigheter. Att kdra énda upp till 120 &r inget problem for
vagens skull, dér dr det koldioxidutsldppen som sétter gransen. En malbild &r att det inte
skall vara en hogre hastighet 4n 80km/h pa véigar som inte &r motesfria, trodde Claes
Tingvall.

- Antligen har trafiksikerheten fatt en kompis i form av klimatfragan, avslutade Claes
Tingvall.

Diskussion

Paneldiskussionen inleddes med fragan, hur skall vi ridda Ingvar, mannen som korde
bilen som krockade i den skanska korsningen.

- Det handlar om kommunikation mellan bil och infrastruktur, menade Ingrid Skogsmo

- Vi méste bygga in mer i fordonen och bygga ihop fordon och vig med samma teknik.
Vi behdver ocksa aterkommande utbildning i trafiksystemet eftersom utvecklingen
standigt gar framat, lade Lars Bergfalk till.

- Pé kort sikt handlar det om utbildning och information, pa lang sikt fornyas
fordonsparken och vigsystemet 6ppnas for andra mojligheter. Inom sjofart och flyg
utnyttjar man redan transponderteknik, nu dr styckekostnaden for en transponder pa vag
ner, den &r dock inte mogen for personbilstrafik idag. Men pa langre sikt kan man kanske
fa signaler om att det till exempel ndrmar sig ett fordon frén vinster. Det handlar om att
végen, fordonet och foraren skall kunna interagera, ansag Per Kégeson.

Det hér var en motesfri vidg dér man just 6ppnat upp en farlig korsning. Jag tror att man
maste bygga bort farliga korsningar pa vigar med s& hog fart som 90km/h. Vi méste
forbattra utformningen av vér infrastruktur, i synnerhet om det inte kostar mer dn
alternativen, lade Claes Tingvall till.

- Ménga ar oroliga for att dka fast, men de maste forsta att regler finns till av en
anledning. Vi méste ha en storre variation sé att reglerna kanns relevanta, tyckte Ingrid
Skogsmo.

Direfter 6ppnade Thomas Carlson upp for fragor ifrdn publiken och den forsta kom fran
Lars-Erik Staxéng, moderat riksdagsledamot fran Bohuslén.

- Varfor anvénder folk inte blinkers? Inte ens vid farliga vénstersvingar som vi gor hela
tiden. Dessutom gor tung trafik det farligt att fardas pa hart trafikerade végar. En 16sning
vore att endast lata ungdomar kora pa dagtid eller till och fran arbetet. Dessutom sker
manga dodsolyckor pa grund av sdémnbrist vi méste f4 mer information om sdomnens
betydelse. Det perspektivet borde bli bredare &n alkohol och hastigheter, menade han.

Jag héller med, speciellt om ungdomarna. Dessutom borde korsningspunkter ha fler
avkdrningsfiler, instimde Per Kageson.
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- Sverige haller pé att bli ett U-land vad géller forarutbildning. Vi jamfor just nu med
andra ldnder och kommer att aterkomma med forslag till foréndringar, sade Lars
Bergfalk.

Ytterligare en fraga kom fran publiken och en person som undrade om vi inte kunde
prova ett system med utslidppsrétter som formodligen skulle kunna spara en del pengar.

- Det &r ett otyg att tilldta hastigheter hogre dn vad vi har infrastrukturteknik for.
Styrmedlen behover styras upp, sade Claes Tingvall.

Det &r viktigt att forsta att ett effektivt trasportsystem inte ar lika med hdga hastigheter,
logistik ar nyckeln, sade Lars Bergfalk.

- Det finns vissa synpunkter pa att det inte byggs tillrickligt med infrastruktur. Ar det en
investering eller en kostnad? Finns det inte mojlighet att allokera pengar till att bygga mer
vigar och kan du tinka dig privata pengar, frigade Bertil Moldén Claes Tingvall.

- Infrastrukturinvesteringar for att undanrdja ldga hastigheter ar vi fenomenalt duktiga pa,
allt behover inte vara motorvigar. Nu behover vi investeringspengar till fler motesfria
véigar. Det ligger en god 16nsambhet i att gora investeringar. Alla infrastrukturinvesteringar
ar i ndgon mening samhillsekonomiskt Ionsamma, svarade Claes Tingvall.

- Hur dr da klimatet i att f3 mer pengar, undrade Bertil Moldén.

Per Kageson visade dé sin bok och sade att de skatter som &r unika for bilismen borde
oronmaérkas och Végverket borde bli ett affirsdrivande verk. Da kan man se om det finns
en betalningsvilja bland trafikanterna vilket jag tror att det finns.

Thomas Carlson kom direfter med pastaendet att den gamla fordonsparken star i konflikt
med sékerhetsmélen, och att vi bor byta park fortare.

- Det finns en tydlig tendens att fordonsparken blir allt dldre, vilket dr ett gott betyg at
branschen, nya bilar ar alltid battre &n gamla fordon. Det &r ratt ibland att ge
skrotningspremie, men mycket av teknikutvecklingen sker gradvis. Andra
skattestyrmedel kan fungera, men det ar svart att 10sa, svarade Per Kégeson.

- Borde vi kanske ha bilar med bést fore datum, fragade Thomas Carlson Ingrid Skogsmo.

- Jag tror att vi méste gora skillnad mellan bil och bil, alla bilar &r inte simre for att de ar
dldre 4n dagens bilar, alla har inte tagit samma steg under tioarsperioden, svarade hon.

-Men till exempel en bra whiplashstol borde gé att kdpa till i efterhand menar Per
Kageson.

- Det ér alltid svart med eftermontering, men finns det en marknad sa gér det naturligtvis
att gora, svarade Ingrid Skogsmo honom.

- Det dr noga med ett inflode som &r bra. Det far inte ske ndgra misstag, vi maste bli
duktigare pa att sdlja in allt det nya inom sé@kerhetsteknologi. Fordonshandeln maste ta en
rejél diskussion kring hur man skall sélja detta. Kanske skall man prata utsléppsritter,
foreslog Claes Tingvall.

- Nya bilar méaste vara sikerhetsverifierande. Aven nya viigkonstruktioner maste
sdkerhetsverifieras, s kan éldre fordon fa restriktioner, menade Lars bergfalk.
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Merril Boman frén Volvo Lastvagnar undrade dérefter hur det kan komma sig att
framétvénda barnstolar &r tillétna trots den samlade kunskap som finns p& omradet.

- Vi dr redan bést pa barnsdkerhet, vi har lyckats bibehélla var plats dndé, men stolarna
produceras utomands. Det dr mérkligt att industrin inte gor det enklare att montera
stolarna, da kan vi fa alla att vélja en bakatvénd stol, svarade Claes Tingvall.

- Men nya svenskar har inte natts av detta budskap, de barnen &ker obiltade. Vi har ett
stort informationsjobb att gora hos nyanlénda invandrare 6verhuvudtaget, tillade Per
Kégeson.

- Det &r inget svenskt problem, det &r ett internationellt, menade Lars Bergfalk.

- Vi forsoker att fora ut budskapet och sélja stolen i1 hela vérlden dock har den ej blivit
certifierad i USA, forklarade Ingrid Skogsmo.

Thomas Carlson berittade vidare om handelshinder.

- Vi jobbar pa att finna en egen certifiering dér vi endast kommer att rekommendera
bakatvianda barnstolar, sade han.

Direfter tackade Bertil Moldén for visat intresse och avslutade seminariet.
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