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Manga typer av miljopaverkan

e Avgasemissioner
e Buller

o Slitagepartiklar
 Klimatpaverkan

 Markanvandning, barriareffekter och
landskapspaverkan



Avgasemissioner

Betydande minskning men mindre an
vantat pa grund av:

Hogre utslapp i trafik &n fran korcykeln
Vaxande andel dieselbilar

Okad andel tunga fordon

Dalig efterhandskontroll



De narmaste 20 aren

Utbyte av hela fordonsparken
Partikelfilter pa alla dieselbilar

El-hybrider, plug-in hybrider och elbilar
bidrar till sankta nivaer liksom fordon som
gar pa gas eller DME

Troligen inga problem med luftkvaliteten
2025

Eventuellt fortsatta problem med NOx



Buller

Obetydlig forbattring under de senaste 20
aren

Stor teknisk potential for att minska
fordonsbuller — sarskilt MC och personbilar
Stor potential for att minska dackbuller
Skarpt lagstiftning behovs

Battre vagmaterial ger mojlighet att dampa
vid kallan



Slitage partiklar

Dubbdacken orsakar overskridanden av
uftkvalitetsnormen for partiklar

Hoga kostnader for vagunderhall

Bidrar till buller och okar
bransleforbrukningen

Ringa bidrag till trafiksakerhet |
storstaderna

Behov av lagstiftning eller avgift pa
dubbdack




Klimatpaverkan

Vagtrafiken star for ca 25% av utslappen
av vaxthusgaser | EU 27

Okar snabbt
| Sverige ca 2/3 fran personbilar

Okar mest fran tunga fordon



Ton koldioxid per capita
fran transporter




Fyra satt att minska

koldioxidutslappen

1. Minskad efterfragan pa transporter

- kraver hojda kostnader, sankt hastighet
eller battre planering

2. Okad effektivitet - stor potential inom
samtliga transportslag

3. Byte av transportslag - liten potential
och dyrbart

4. Byte av bransle — stor potential men
dyrbart och inte alltid effektivt



Europas biomassa (EU 25)

e 300 Mtoe potential for 2030 (EEA) utan att
aventyra biologisk mangfald och miljé

» Det motsvarar 22 % av 2002 ars
efterfragan pa branslen

 Eller mindre an halften av nuvarande
efterfragan pa branslen for
varmeproduktion



Omvandlingsforlusterna

» Forlusterna ar 7-10 ganger stérre nar man
omvandlar ved till biodrivmedel | en
modern process dar storre delen
restenergin tas tillvara an nar man gor flis
och pellets av samma ravaror

e Varje kWh som utnyttjas som
fordonsbransle medfor en forlust fran

klimatsynpunkt



De globala resurserna

Konkurrens om ravaran
Paverkan pa livsmedelspriser
~orluster av biologisk mangfald
RISk for avskogning

Racker 1 basta fall till 10-20% av
drivmedelsforbrukningen

Billigast och enklast som laginblandning




Minska oljeberoendet?

Bor ske teknikneutralt och
kostnadseffektivt

Laginblandning minskar oljeberoendet

Effektivare fordon och transportsystem
minskar oljeberoendet (utan konflikter)

Naturgas minskar oljeberoendet utan att
Oka utslappen av klimatgaser

Hoginblandning ar en dyrbar atgéard
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Sverige varst | klassen

Sverige har fortfarande 20% hogre
utslapp fran nya bilar &n EU15

E85 | hogforbrukande bilar ger ingen nytta
Bioenergin racker inte vid hog forbrukning

Varje extra liter | en branslekravande
"miljobil” ar en liter som inte kan ersatta
bensin nagon annanstans

Bilarna paverkar utslappen 20 ar framat



Effektiviseringspotential

« Bransleforbrukningen hos nya personbilar
kan halveras till 2020 om alla mojligheter
utnyttjas:

- Lagre rull- och luftmotstand

- Lattare material

- Hybridisering och "downsizing” av motorer

- Effektivisering av drivlinan

- Reducerade krav pa prestanda




Plug-in elhybrider

En plug-in elhybrid kan ga 40-50 km pa el
50% av genomsnittsbilistens arliga

korstracka bestar av dagsresor kortare an
40 km

Dessutom kan plug-in klara de forsta 40
km av alla andra resor = 25 procent av
den genomsnittliga arliga korstrackan

Teoretiskt kan plug-in klara 75% av all
korning



Verkningsgrad hos elbil %

ransmissionsforluster pa natet 8
Forluster vid laddning av batterierna 5
Batteriernas sjalvurladdning 7
Forluster fran bilens elmotor 4
Overfort till hjulen 76

100




Sverige motverkar utvecklingen
mot effektiva fordon

e "Milj6bilar’ stods genom miljopremie och
sankt formansvarde samt befrielse fran
parkeringsavgifter och trangselskatt

« Kan réra sig om upp till 2100 000 kr pa 5 ar
trots att bilistens merkostnad for en

etanolbil bara ar en engangstusenlapp

 Béttre stddja energisnala fordon



Skarp kraven pa miljoébilarna

EU kommissionen nya bilar ska 2012 inte
slappa ut mer an 130 g/km i snitt

En svensk miljobil far enligt statens
definition slappa ut 218 g CO2/km

EU parlamentets rapportor: FOrbjud nya
bilar som slapper ut mer an 240 g/km

Sverige: "Miljobilar” med automatlada far
slappa ut mer an 240 g/km - och agaren
far stora bidrag



Hjalp att kora ratt

Utbildning | sparsam korning

ISA

Ratt hastigheter och battre 6vervakning
Battre trafikledning och signalsystem
Ratt dackstryck

Inget onddigt pa taket

Km-skatt och trangselavgifter



Intrang och barriareffekter

Problem framst | storstader och
tattbefolkade lander

Forhallandevis fa konflikter i Sverige

Forbifarter, rakare dragningar och
trafiksédkerhetshodjande atgarder ar sallan
problematiska

Behovet av ytterligare motorvagar i
Sverige ar litet



Global massbilism?

MOjlig om fordonens bransleforbrukning
mer an halveras och energianvandningen
effektiviseras | alla andra sektorer

Kraver mycket hog materialatervinning

Problem med adelmetaller till katalysatorer
och bransleceller — daremot e] problem
med material till batterier

Kraver ocksa bra kollektivtrafik och
samhallsplanering



