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Beskrivning

Vilket ar vérdet av fri mobilitet for ménniskor? Hur viktig 4r mobiliteten for samhéllet,
for en fungerande arbetsmarknad, for handeln och fér demokratin? P4 ménga omraden
finns det idag politiska ambitioner att begréinsa det fria resandet. Ar mobiliteten hotad och
vad i sé fall betyder det? Detta ar temat for ett samtal mellan ledarskribenter och politiker.

Medverkande

Fredrik Bergstrom, VD for Handelns utredningsinstitut
Johan Hakelius, debattor, kronikor och journalist.

Maria Abrahamsson, ledarskribent vid Svenska Dagbladet
Rolf K Nilsson, riksdagsledamot (m) fran Gotland

Merril Boman, Volvo lastvagnar

Anders Ydstedt, moderator

Referat

Bertil Moldén inledde seminariet genom att aterberétta Goran Perssons syn pa hur
mobiliteten okat sedan familjen skaffat sin forsta bil och ldmnade dérefter ordet till
Anders Ydstedt som presenterade talarna och dmnet.

- Vi skall prata om vérdet av mobilitet och hur den fria rérligheten kommer att se ut i
framtiden, sade Anders Ydstedt.

- Hela vart liv bygger pa mobilitet, vi rér oss mer och mer och fortare och fortare, men
reflekterar vi egentligen Gver att vér tillvaro bygger pé mobilitet?, undrade Anders
Ydstedt.

- Nér friheten hotas i diktaturer begrédnsar man mobiliteten for att kontrollera
medborgarna, vi har sett exempel pd hur man infor inrikespass och bygger murar.
Frihetsbegransningen &r oftast en begrénsning av mobilitet. Det blir en drivkraft att riva
diktaturer. Jag minns nér jag laste en bok for nagra ar sedan, Honeckers kanderade dpple,
dér en av personerna skriver om hur de under DDR-tiden stod samlade vid sténgslet i
hamnen for att se pé fartygen som kom in fran Trelleborg. Det enda de dromde om var att
en dag fa éka till Trelleborg, vilket ocksa var det forsta de gjorde nér muren f6ll, de
bokade en dagsutflykt till Trelleborg. For mig &r historien vildigt verklig eftersom jag vid
den tiden arbetade ombord pa fartygen och sdg minniskorna samlas varje gang vi lade
till, berattade Anders Ydstedt.

- For att forsta mobilitet maste vi kanske se motsatsen till mobilitet ocksa, alltsa
inskridnkningar i rérelsefriheten som ju faktiskt &r det stringaste straff man kan domas till
i Sverige. Sa viktig d4r mobiliteten alltsa att en begransning av den &r det hogsta straff man
kan domas till, fortsatte Anders Ydstedt.

- Det finns &ver hela landet ett stort engagemang for mobilitet, mdnniskor spenderar
gérna tid och pengar pé till exempel Vallékratriaffen och bensinskatteuppror.se.

- Den fria rorligheten dr nddvandig for handel, transporter, varuproduktion och
tjidnstesamhallet. Folk lever ofta kvar i tron att arbetet innebér att vi gér till och fran
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jobbet pa fabriken vid samma tid, livet ur. Men resandet blir istillet mer och mer
individuellt och kravet pa smarta reselosningar blir allt storre, sade Anders Y dstedt.

- Rorligheten kan i framtiden komma att bestd av vigar som trafikerad av hypercars,
Scanias hybridbussar och flyg med biobrinsle i tanken. Rorligheten kan bli helt tyst och
utsléppsfri, vi borde tinka pé det istéllet for att fundera ut storningar i syfte att minska
mobiliteten, fortsatte Anders Ydstedt.

- Anda naggas den fria mobiliteten stéindigt i kanten. Tringselskatter, fartkameror, och si
kallad Mobility Management dr exempel pa detta. Vi moter ocksa protester mot
rorligheten pa arbetsmarknaden och det dyker stindigt upp forslag pa hur vi skall
begrénsa rorligheten. De Grona i Tyskland hade faktiskt en policy dér de diskuterade de
bésta sétten att minska miljostorningarna utan att minska mobiliteten. De bestdmde sig
for att koppla samman storning och nytta, och viaga det mot vartannat. Nar det giller resor
ar det vanligaste politiska séttet att minska miljopéverkan ocksa att minska resandet i sig.
Fragan dr om detta dr ett modernt sitt att se pd mobilitet, undrade Anders Ydstedt innan
han fragade panelen vad de sjilva lade in i begreppet mobilitet.

Fredrik Bergstrom fick ordet.

- Miljovinliga B52-flygplan kénns spédnnande Det kanske ar det nya, miljomedveten
bombning, sade han.

- Begreppet mobilitet dr stort, inkomstrorlighet inom handeln, eller en formell rétt att réra
sig eller inte. Ibland 4r det regler som hindrar och ibland saknas en vilja. Ibland finns en
vilja men inte ekonomiska resurser. Det finns ocksa patvingad rorlighet kontra frivillig
rorlighet. Hyresmarknaden som &r reglerad kan till exempel tvinga folk till patvingad
rorlighet. Ryan Air och lagpristrenden har skapat 6kade mojligheter till mobilitet. Forr i
tiden akte svenskarna till Spanien, men nu har Spanien gétt l[&ngt béttre och kombinerat
med en sdmre ekonomi i Sverige gor det att folk reser langre bort istillet, fortsatte Fredrik
Bergstrom.

Maria Abrahamsson tog vid.

- Det &r inte sa ldnge sen det blev folkligt att resa, idag &r det tyvérr forknippat med ett
déligt samvete hos ménga att resa och dérfor begrénsar vi det. Med IT behdver man
ibland inte resa nadgonstans. Men visst vore det snopet om resandet allaredan skall vara
slut? Vi skall hela tiden vara mer lokala, det skall vara ndrproducerad mat det tros finnas
kvalitet i att handla lokalt. Men minskat resande kan ocksa vara EG-domstolens dom som
gor det mojligt att tilldta natimport av alkohol och fa det hemkort istéllet for att
svenskarna skall &ka till Tyskland och bunkra &r ndgot som vi ur miljésynpunkt bor ta
vara pa. Men miljomedvetna unga méanniskor kénner idag en skuld och &r negativt
instéllda till resandet, sade hon.

- En form av negativ mobilitet & EU-parlamentets sténdiga resor fram och tillbaka hela
tiden, det borde man kanske begrénsa. Jag noterade ocksa att Géran Persson snott hela
cykelkoret av Odd Engstrom som korat den till basta uppfinningen, eftersom den gjorde
det mojligt att ta sig nédsta dansbana, och pa sa sitt minskade inaveln i bygden, fyllde
Johan Hakelius i.

- Men sjdlva synen pa att rorlighet 4r ndgonting positivt har forsvunnit. Vad hinde med
visionen om den flygande bilen? P& 50-talet trodde man p& den, men nu gér vi mot
nollvisionen. Det sdger en del, den enda vision vi har i samband med resande &r
nollvisionen, det blir markligt nir det gatt sa langt. Nar man bygger bilar och andra
fardmedel, sé finns det ett otroligt fokus pa sikerhet och milj6é och det i sig kommunicerar
att resande ar farligt. Det skadar antingen oss sjdlva eller miljon. Vi fokuserar inte alls pé
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det positiva med att resa. Jag tror att det ir en maktfraga, den viktigaste i Osttyskland var
sjdlvcensuren. Det samma ser vi i mobilitetsfragan, politikerna skam- och skuldbelidgger
medborgarna sa att de inte reser ldngre. Det dr en obehaglig maktstruktur. Skont att de har
lite dubbelmoral, men det hela &r en maktstrategi for manniskor som vill ha makt dver
andra.

Rolf K Nilsson tog darefter till orda.

- Jag kan borja med att konstatera att bilismen tydligen &r ogudaktig nu ocksé, sade Rolf
K Nilsson och visade upp ett exemplar av tidningen Dagen, med en debattartikel som
beskrev bilismen negativt.

- Mobilitet &r frihet for mig. Men man maérker av sitt frihetsbehov forst nér det tas ifran
en. Jag minns till exempel nir man i Visby for ett tag sedan inforde bilforbud innanfor
murarna for alla utom de boende och for skrymmande transporter. Sa jag gjorde helt
enkelt sé att jag tog en stor TV, och lastade in i baksétet. P4 sa sitt tinkte jag att jag
kunde bli stoppad av polisen atminstone tva ganger, forsta gangen tinkte jag sdga att jag
var pa vag till TV-reparatdren och andra géngen ténkte jag sdga att jag var pa vag tillbaka
med den. Ett annat exempel &r nér jag som relativt nyinflyttad gotlanning upplevde en
strdng vinter pd 6n, da de stoppade bade farje- och flygtrafiken. Man kunde inte ta sig
hérifran och jag upplevde en stor angest av det. Mdjligheten att rora sig &r otroligt viktig,
fortsatte Rolf K Nilsson.

Darefter fick Merril Boman ordet.

- Naér vi talar om frihet kan det vara till eller fran nagonting. Vi séiljer massor med
lastvagnar till Osteuropa som fatt nya mojligheter till handel sedan muren f511 och
demokratiseringsprocessen upplevs som otroligt stor nar man fér flytta gods och kdpa
saker i affaren. De dubblar sina kap i transporter ndstan varje ar i fore detta Sovjetldander.
Vi tanker inte pa det och tar det for givet. Skruvar vi pa detta sa blir det dags att kunna gé
tillbaka i tiden. Men det finns olika intressen i detta, vissa vill begrénsa och andra vill 6ka
mobiliteten, sade han.

Fredrik Bergstrom instimde.

- Rorligheten har en sida av internationellt handel ocksé, dér andra gor resan &t oss s att
vi kan konsumera hemma. En vanlig kokshandduk till exempel produceras idag béttre
och billigare i Baltikum &dn om vi skulle ha gjort det i Sverige. Vi har avskaffat ytterligare
rorlighet genom access till ett utbud som tidigare bara var tillgéngligt for rika som kunde
finansiera sina langa resor till exotiska platser. Alla har idag access till allting,
globalisering for stora vinster med sig.

- Men det ena utesluter inte det andra. Se pa Ropkes alibism. Han menade att det fanns en
rastloshet i moderna kulturer som ar negativ, men att allt &r béttre ndgon annanstans.
Detta har inget att gora med mobilitet, men mobilitet kriver ett ansvarstagande for ens
eget vilbefinnande. For att vara en bra ”mobilist” méste man ha ett hem dér man &r rotad.
Mobiliteten &r ett verktyg for att kunna fullgdra livet och &r inte ett mél i sig, fortsatte
Johan Hakelius.

Fredrik Bergstrom kommenterade.

- Problemen kommer nir man skall reglera detta. Narproduktionen funkar inte med stora
marknader, och da funkar inte regleringar, sade Bergstrom.

- Hemkort far ju en helt ny dimension, ndr man kan prenumerera pa gronsaker och sa
vidare. Den viktigaste mojligheten for mobilitet dr kunskap, skola och utbildning. Annars
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blir vi ororliga i intellektet. En bra skolpolitik kan gora oss rorliga bade geografiskt och
intellektuellt, det 4r det som ligger mig ndrmast hjartat nér det géller mobilitet, sade
Maria Abrahamsson.

- Jag har faktiskt motionerat om att kunna kdpa nirproducerad sprit. Idag gér inte det
utanfor systembolaget, vinodlare fér inte silja pa sina egna gérdar. Har pa Gotland har vi
Gutevin som skulle kdpa en flaska av sitt eget vin och alltsa fick ringa Systembolaget och
bestilla en flaska. Sedan fick han vénta pa att Systembolaget skulle ringa upp och ligga
bestillningen hos honom, varpé han tog sin flaska och korde till Systembolaget dér han
lamnade flaskan i varuintaget, sedan gick han runt knuten och in i sjdlva butiken dér han
stdllde sig i ko och fick hdmta ut sin flaska som han sedan kérde hem med, samma vég
han kommit, berittade Rolf K Nilsson.

- En annan sak vi inte skall glomma &r att olika aspekter av mobilitet hdanger ihop, det kan
vara svart att klara av social mobilitet utan att flytta sig dven geografiskt . For att kunna
flytta sig socialt maste man flytta sig geografiskt, man blir inte profet i sin egen hemstad
som man brukar séga, sade Johan Hakelius.

- Det ar riktigt, vi ser en urbanisering ddr man flyttar till en marknad dér man kan gora en
social resa. Det giller dven for foretag, fyllde Fredrik Bergstrom i.

- Teknikutveckling stodjer mobilitet, idag kan néstan allt kan goras via datorn sé att man
blir helt ororlig och dé forsvinner sociala moten, men samtidigt kan mobiliteten dkas d&
man kan jobba var man vill och inte behover sitta pa ett kontor, sade Rolf K Nilsson.

- Men det finns ockséa problem med 6kade transporter, exempelvis miljo, slitage och sa
vidare. Men ser vi problemen som det ar s kan vi gora riktiga avvédgningar och dé finns
inga hinder for att 16sa transportproblemen. Det finns idag en stor konsensus kring viljan
att 16sa problem. Det finns tillexempel en enhet vid Chalmers som tillsammans med 20
doktorander forskar kring kategorisering och prioritering av klimatpaverkan och
mobilitet, sade Merril Boman.

- Det dr viktigt att vi vidtar ratt atgdrder. Bransleskatterna skall ticka den reella
miljoforstoringen. Det 14ggs dock lager pé lager av miljopolitik och det finns till exempel
ménga som &r emot stora kdpcentra, men hur ser miljofaktum ut? Ar det relevant ur
miljohénsyn, kommenterade Fredrik Bergstrom.

- Har ni ténkt pa det att politiker alltid far fragan vad de kor for bil, inte hur mycket de
kor, det dr ett bra exempel pé miljorelevans, sade Maria Abrahamsson.

Anders Ydstedt undrade med anledning av diskussionen om vi verkligen 4r medvetna om
mobilitetens vérde.

- Nej, vi dr inte uttryckligen medvetna om den. Det som ér stora framsteg blir snabbt
vardagligt. Idag &r vi teknikblasé, vi tar for givet att tekniken skall fixa allt och utvecklas.
Darf6r virderar vi den inte. Och darf6r funderar vi inte 6ver virdet, svarade Johan
Hakelius.

- Nej, vi reflekterar inte 6ver den i vardagen. En intressant tanke vore att ta bort allt som
hade rest ur affiarerna. Vad skulle hinda da? Vi skulle ta bort kanske 70, 80 eller 90% av
utbudet. Ta en kostym som exempel, H&Ms kostymer, som folk faktiskt har rdd med, har
rest jattemycket, ddremot har en skriaddarsydd kostym for tjugotusen som producerats i
Sverige kanske inte rest alls. Vart vilstdnd bygger pa logistiska innovationer, det enda
sdttet att skapa vilstadnd 4r att ta in varor i landet, for forddling, sade Fredrik Bergstrom.
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- Om vi anvinder oss av bittre logistik kan vi géra mycket. Vi kan spara mycket resurser
pa att anvénda avancerade logistiska system och utvecklingen, sade Merril Boman.

- Aven hir ir skuldkinslorna stora, jimfor bara med sopsorteringshysterin och
sopspionerna som hérjar lite varstans, kommenterade Maria Abrahamsson.

- Ja, dessutom far vi betala for tjdnster som vi forvéntas gora sjélva, tillade Johan
Hakelius innan seminariet tog en kort paus.

Efter pausen diskuterades hoten mot mobiliteten. Anders Ydstedt inledde med att helt
enkelt fraga vilka dessa hot kan tinkas vara.

- Terrorismen har forsvarat for mobiliteten. Dock ar hoten ganska marginella, men ta
exemplet att Metallicas sangare James Hetfield inte kunde komma in genom tullen i
Sverige for att han hade skaffat ett talibanliknande skiigg, menade Johan Hakelius.

- Ett aktuellt exempel dr SAS-strejken. Vi undersokte vad den egentligen kostade. Vi
riknade ut att hélften av alla resor var affarsresor, ungefédr 30 000 affarsmoéten fick stillas
in och 18 000 gav uttryck for att den hade negativa effekter pa deras affdrer, berdttade
Fredrik Bergstrom.

- SAS idr ett generellt hot mot fri mobilitet anser jag, tillade Johan Hakelius.
- Likadant SJ, sade Maria Abrahamsson.

- Skolans roll for mobiliteten dr viktig. Det ligger en véldig borda for regeringen att skapa
en skola som skapar rorlighet och ger eleverna instrumenten for att kunna skapa
mobilitet. Mobilitet ar det yttersta instrumentet for rittvisa, och for att gora livet vért att
att leva utifran deras situation. Nér var nuvarande arbetsmarknadsminister skulle kunna
bejaka mobiliteten genom att vilja att folk skall flytta om de inte far jobb, men det ar
lattare att ha kontroll sa lange de &r fast i atgirder eller haller sig inom arbetsmarknadens
omraden. Ett omrade dir mobiliteten faktiskt har fraimjats &r de hoga fastighetsskatterna
som tvingat folk att flytta fran sina hem, fortsatte Maria Abrahamsson.

- Detta ér inte bara ett storstadsproblem, brukssamhaillet &r och har alltid varit en
mobilitetsfalla. Att vara fast i jobb pa bruket var forr en hemsko for att folk inte skulle
kunna bryta sig loss. Idag ser vi att om man sitter med ett lantbruk pa landsbygden ar du
fast och kan inte rora dig till ett nytt arbete lika 14tt, sade Merrill Boman.

- Dessutom handlar det om ekonomiska forutséttningar. De som hotar mobiliteten
behover nodvéndigtvis inte ogilla den. Men allt som ror sig beskattas, det vore kanske
bittre att ha skatt pa sddant som inte ror sig? Vi &r ett rikt land med en fattig férdelning.
Svenskarna har inte nagra fuck-off-money, och har jag inte den ekonomiska makten att ta
for omgivningen obekvéma beslut &r jag inte mobil, sade Johan Hakelius.

- Ett hot dr en avtagande teknisk utveckling. Kan vi vénta oss den flygande bilen? Kan vi
se nya tekniska innovationer som kan hjélpa oss till 6kad mobilitet? Utan teknik dkar inte
mobiliteten, menade Fredrik Bergstrom.

- Vi ser mycket ny teknik, bland annat ser vi flygteknik i lastbilar. Tekniken &r inte den
begransande faktorn. Vi skulle inom nagra fa ar kunna ha fullt med lastbilar som kor pa
alla tinkbara nya brénslen, men det finns ingen produktion, men politikerna vill inte
standardisera. Vi behover definitivt en 6kad mobilitet i intellektet hos politiker, svarade
Merrill Boman.
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- Alla skatter, palagor och avgifter begrénsar mobiliteten och ar ett hot mot den. Till
exempel dr det billigare att hyra ett plan med pilot om man é&r fler &n fem, mot vad det
kostar att flyga reguljirt, sade Rolf K Nilsson.

- Vi skall ocksé komma ihdg att det kan finnas miljéer dér man inte skall kora bil, tex
Visby pa sommaren. Men det behover inte vara ett hot mot mobiliteten, tvartom. Det kan
Oka mobiliteten om bilkdrandet minskas i vissa avseenden. Om man investerar djupt i en
viss 10sning vare sig det géller brinsle, vigsystem eller ndgonting annat, sa blir det svart
att bryta sig ur &ven om det inte &r bésta losningen. Man maste kunna tinka om, det kan
dock bli dyrt och medfora svéra hinder. Vi kan vilja en sparbunden utveckling som maéste
gdras ut, men man behover egentligen inte vara negativ till bilkdrning for det, sade Johan
Hakelius

- Ta gégatorna som exempel. De har varit av godo for handeln. Forst var handlarna
negativa eftersom varuleveranserna skulle behdva ta bakvagar, men nu har de insett att
det faktiskt ar bra for affarerna, sade Fredrik Bergstrom.

Vilka restriktioner kan vi egentligen leva med, undrade Anders Ydstedt.

- Om rorligheten riskerar att skada ndgon annan si maste vi borja fundera. Hemma har vi
tillexempel en gata dér en individ kor alldeles for fort, da far man borja fundera pé att
spérra av gator, bygga végbulor och & vidare, sade Fredrik Bergstrom.

- Men vem skall bestimma 6ver restriktionerna? Hur transparent skall restriktionerna
vara for medborgarna. Det dr omojligt att forstd hur brinsleskatterna skall regleras, det &r
en otydlig process dér sirintressen ges stort utrymme, menade Merrill Boman.

- Ett omrade som jag har funderat kring &r polisens mobilitet. I Stockholm patrullerar de
inte ldngre bara genom att ga bland folk, nu kor de sin radiobil till och med i parken.
Polisens mobilitet ger dem mer viarde om de fanns ute bland folket, sade Maria
Abrahamsson.

- Det &r mode. De som verkar vinna striderna om restriktionerna ér de mest extrema. Folk
blir krénkta for allt mojligt och da skall det sittas restriktioner. Den som ar mest kinslig
skall hela tiden sitta granserna. Det 4r dumt, det &r béttre att gé lite 1&ngre at andra hallet.
Det handlar inte lingre om att lagstifta, utan om profileringsverksamhet, den som far
mest uppméirksamhet betyder mest. Politikerna borde vara trakigare, mer kommunalrad
och mindre PR-ménniskor, fortsatte Johan Hakelius.

- Ja, men vilka ar det som styr utvecklingen? Det &r marginalvéljarna som skall vinnas
och darfor sker hela tiden en marginalisering av frdgorna dir extremerna slar igenom. Det
ar inte folks allmdnna stora problem som dominerar, utan det 4r marginalfragor som styrt
de senaste 20-25 aren. Marginalgrupper har fatt oproportionerligt mycket genomslag, jag
vill ocksa ha fler kommunalrad, instimde Merrill Boman.

- Debatten i detta land é&r alltid svart eller vit. Den politiska korrektheten &r forddande och
de flesta stiller in sig i ledet. Vad géller en hotad mobilitet s& finns det mycket onddig
rorelse 6verhuvudtaget, det blir allt stérre enheter och det inte dr s& mycket sunt fornuft.
Mycket skulle kunna produceras nira istillet for att transporteras. Om vi upplevt mer
smaskalighet skulle det finnas fler jobb ute i landet, sade Rolf K Nilsson.

- Dér maste jag faktiskt siga emot, konsumenten vinner pé centrallager som forbilligar
produktionen. Det finn stordriftsfordelar att ta hansyn till, sade Fredrik Bergstrom.
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- Fast det som hénder &r att ett litet antal producenter bildar monopol eller oligopol med
hojda priser som f6ljd, menade Rolf K Nilsson.

- Det stimmer inte, ser vi pd USA sa har vi till exempel WalMart som pressar priserna
med 20-30%, det finns stordriftsfordelar man méste ta hdnsyn till, replikerade Fredrik
Bergstrom.

- Men hur skall vi gora for att synliggdra vérdet av mobilitet, fortsatte Anders Y dstedt.

- Vi méste beskriva mobilitetens fordelar och reagera nér rorligheten beskrivs negativt.

DN och SvD har ofta en Stockholms innerstadsmedelklassjournalistik med journalister

som skriver for sig sjdlva, d& bor vi hora av oss till tidningarna och klaga. Fungerar inte
det far vi rosta med fotterna och sluta prenumerera, svarade Johan Hakelius.

- Folk blir allt mer medvetna, speciellt nir de upplever till exempel instéllda farjor och
déliga végar, menade Rolf K Nilsson.

- En sorts rorlighet har fatt férankring hos folket, som ocksé dr skuldbelagd. Den av vér
kropp. Alla vet vi att vi bor rora oss 30 min varje dag, det dr den mobilitet som fétt stdrst
acceptans, menade Maria Abrahamsson.

- Jag skulle vilja implementera mer industriella processer pa samhéllet. S& fort ndgonting
gar snett i var produktion borjar klockan ticka. Vi méter hela tiden downtime. Alltsa, sa
fort vi vill réra oss men det inte gar méter man hur lang tid det tar till dess att problemet
l6ser dig. D4 kan vi enkelt se hur mycket energi som gér &t i koer och sa vidare, avslutade
Merrill Boman.
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