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Klarar regeringen malen?

« Ett tillgangligt transportsystem
e En hog transportkvalitet

 En saker trafik

e En god miljo

* En regional utveckling

o Ett jamstallt vagtransportsystem

Kalla: regeringens regleringsbrev till Vagverket
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Vagen dominerar

Personresor, Godstransporter pa
transportkm, 2005 land, tonkm, 2005

OVag 88% O Ovrigt 12% BVig 61% O Ovrigt 39%

Kalla: SIKA




Sa har reser vi

88% av alla personresor sker pa vag

80% av personresor sker med Dbl

70% av alla langvaga resor, éver 10 mil,
gors med bil.

90% av resor till jobbet langre an 5 km

sker med

73% av al

Kalla: SIKA

ol

a resta kilometer sker med bl
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Sa har transporterar vi

 80% av godstransporter, raknat I ton,
fardas med lastbil

o Lastbilstransporter har okat med 35%
na 15 ar

« Lastbilstransporter ar naringslivets
viktigaste transportmedel
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Vagens fordelar

Okade personresor Okade godstransporter

Ett utbyggt
vagnat minskar
sarbarheten

Var livsstil okar
behovet av flexibla
personresor

Minskade lager
oOkar behovet av
snabba leveranser

Vagar ar teknikneutrala
och anvandas av
framtidens vagfordon

Okat foradlingsvarde
pa gods okar behovet av
flexibla transporter

Vagar nar alla och
kan utnyttjas av alla

Bygga vagar ar
relativt billigt



Hur moter vi framtiden?

e Vaginvesteringarnas del av BNP har sjunkit
sedan mitten av sextiotalet

— fran 1,2% till 0,3% av BNP pa 40 ar

« EU-snittet for vaginvesteringar ar 0,6% av
BNP. Sverige investerar bara 0,3% av BNP.

 Raknat i BNP per capita satsar Tyskland ca
tre ganger mer an Sverige pa vagar

Kalla: Vagverket
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Reella statliga satsningar pa infrastruktur
1989-2002 fordelat pa vag respektive jarnvag

Per tonkilometer Per passagerkm

Per strackmeter

Statliga satsningar per passagerarkm och

Statliga satsningar per
ar, vagar resp jarnvagar, 1989-2002

godstonkm och ar, vagar resp
jarnvéagar, 1989-2002
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Kalla:

Public Affairs and Governmental Relations

Professor llja Cordi

Rune Landin




Ar fordelningen rimlig?
 Trots att resorna pa vag har dkat har
Investeringarna | vagar minskat

 Jarnvagen far en betydligt storre del av
budgeten trots att vagar borde
prioriteras
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Pengarna foljer inte resorna

Infrastrukturinvesteringar Personresor, transportkm,
2004-2015 2005

B Vag 38% [1Jarnvag 62% [0vVag 92%  [0Jarnvag 8%

Kalla: SIKA




Pengarna foljer inte godset

Infrastrukturinvesteringar Inrikes godstransporter |
2004-2015 tonkm 2005

B Vag 38% [1Jarnvag 62% B\Vag 61% [JJarnvag 39%

Kalla: SIKA




Vagar kommer alltid behovas

Reserverad g
parkering &




Vagar kommer alltid behovas
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Darfor vaginvesteringar
 Kort sikt: Vi maste l6sa flaskhalsar och
skapa framkomlig infrastruktur

e Langre sikt: Battre vagar ar en viktig
Investering | naringslivet

 Lang sikt: Vagen ligger dppen for
framtida teknik, vilket gor den till den
mest framtidssakra infrastrukturen
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Diskussionspunkter

Varfor satsar Sverige sa mycket pa jarnvag trots att
vagarna dominerar transporter och resor?

Ar den sneda férdelningen av investeringsmedel
mellan vag och jarnvag verkligen rimlig?

Hur paverkas naringslivet av att Sverige har
vasentligt lagre vaginvesteringar an évriga EU?

Klarar vi nollvisionen for trafiksakerhet med dagens
investeringsniva?

Hur val klarar dagens vagar och jarnvagar framtida
teknikskiften?
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