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Justitiedepartementet

Remissvar avseende betankandet Personuppgifter och
mediegrundlagarna (SOU 2024:75)

CARFAX, Mobility Sweden och Bilvision ar verksamma i fordonsindustrin och delar den
grundlaggande synen pa vikten av personlig integritet vid hantering av personuppgifter i vara
respektive verksamheter och i fordonsbranschen i stort. Av detta skal 6nskar vi ge synpunkter pa
betankandet Personuppgifter och mediegrundlagarna, SOU 2024:75, (hadanefter bendmnt
Betankandet) gemensamt. Detta utvecklas nedan.

Om Mobility Sweden

Mobility Sweden ar den svenska branschorganisationen for tillverkare och importorer av
personbilar, lastbilar och bussar. Fordon, oberoende om valet ar personbil, latt lastbil, buss eller
tung lastbil, utgdr en viktig del av samhallsstrukturen som underlattar individers vardag. Just nu
genomgar fordonsbranschen en historisk omstéallning med skifte av drivlinor, nya affarsmodeller,
uppkoppling, digitalisering och en hogre grad av automatisering av fordonen. Elektrifieringen ar
huvudsparet i omstallningen, men anvandningen av biodrivmedel och gron vatgas spelar en
avgorande roll. Den grona omstallningen bidrar till att starka industrins konkurrenskraft, framja
exportframgangar, utveckla jobben i Sverige och bidra till landets valstand. Dartill medfoér de nya
fordonsteknologierna reducerade utslapp, en minskad ljudniva och forbattrad trafiksdkerhet.
Branschen bidrar dven till utslappsminskning globalt och mojliggor for Sverige att nd uppsatta
klimatmal och skapar langsiktigt hallbar tillvaxt.

Om CARFAX

CARFAX grundades i USAi borjan pa 1980-talet som ett svar pa den ojamlika
informationstillgangen till fordonsinformation och historik mellan séljare och kopare av ett
specifikt fordon. Sedan 2007 har CARFAX varit verksamt i Europa och sedan 2009 i Sverige.
Malet har alltid varit att skydda privatpersoner fran att kopa osakra fordon med dolda och
kostsamma fel. CARFAX samlar in och tillhandahaller information om historiken for en specifik
bil. En CARFAX-rapport kan bland annat innehalla matarstallning, olycks- och skadehistorik,
antal tidigare 4gare samt underhalls- och reparationshistorik. CARFAX tjanster anvands av bade
kopare och séljare av begagnade bilar. Fran kdparens perspektiv for att bedéma fordonets skick
och historik innan kop. Fran saljarens perspektiv for att vara transparent kring bilens skick och
historik och darigenom bygga fortroende till kunden. CARFAX samlar in data fran en méangd olika
kallor, men databasen innehaller inga uppgifter som kopplar enskilda personer till specifika
fordon eller som majliggor identifiering av fordonets agare.

Om Bilvision

Bilvision ar ett mjukvarubolag som specialiserar sig pa att tillhandahalla nischade mjukvara mot
fordonsbranschen, primart inom tjanster for registreringar av fordonsrelaterade forandringar mot
Transportstyrelsens vagtrafikregister, till exempel forsaljningar, av -pa stallningar,
forsakringsteckningar mm.



Utover huvudtjansterna erbjuds aven ett brett utbud av behorighetstyrda informationstjanster,
tjdnster som utgor en viktig del for branschaktdrer i arbetet att digitalisera och effektivisera
processer, minska fel i verksamheten och fatta datadrivna beslut.

Genom ett langtgdende IT- och informationssakerhetsarbete sakerstaller Bilvision att nyttjandet
av information och tjanster efterlever gallande lagkrav och regelverk for Sverige och Europa.
Bilvision hanterar data och tjanster i sin verksamhet med samtycke och kallhanvisning till
respektive leverantor i linje med dataskyddsforordningen.

Sammanfattning

Det ar av yttersta vikt att motverka den organiserade bilbrottsligheten, som arligen orsakar
omfattande ekonomiska forluster och skapar en betydande otrygghet for fordonsagare. Det ar
valkant att 6ppna soktjanster pa internet mojliggor avancerad kartlaggning av fordon och deras
agare, vilket utnyttjas av kriminella for att identifiera stéldbegarliga bilar, bildelar och tillhérande
adresser. Genom vissa soktjanster kan kriminella till och med erhalla detaljerade listor 6ver
fordon inom specifika geografiska omraden baserat pa bilméarke, modell och andra egenskaper.
Denna tillgang till information underlattar saval planering som genomférande av brott.

e Vivalkomnar och tillstyrker Betdnkandet och férslagen om begransningar i
grundlagsskyddet for soktjanster som tillgangliggdr och sprider personuppgifter om t ex
fordonsagares namn och adress

e Det arrimligt och naturligt att soktjansterna maste folja den EU-harmoniserade
dataskyddsférordningen och dataskyddslagen

e Det ar viktigt att skilja mellan & ena sidan generell nodvandig tillgang till data i
fordonsbranschen for att skapa transparens och trygghet och & andra sidan den negativa
och riskfyllda spridningen av kdnsliga personuppgifter i samhallet

e Det ar centralt att skilja mellan & ena sidan tillgangliggérandet av fordonsinformation och
uppgifter och & andra sidan personuppgifter. Sddana uppgifter bor inte samkaéras och
tillgangliggoras pa det satt som gors av vissa av soktjansterna i dag

e Detar avgorande att rattstillamparen i nasta skede gér noggranna och valavvagda
bedémningar for att sdkerstalla en effektiv och rattssaker tillampning av regleringen

Vivéalkomnar betankandet och forslagen fran utredningen

Tillgang till data och transparens pa fordonsmarknaden ar avgérande for att skydda
privatpersoner och foretag fran bedragerier och annan brottslighet kopplad till fordon. Det ar
ocksa en viktig forutsattning for myndigheters och forsdkringsbolags utredningar. Samtidigt ar
det avgorande att skilja mellan & ena sidan sadan data som ar noédvandig att tillga for att kunna
skapa en tryggare och sakrare fordonsmarknad och & andra sidan spridningen av kansliga
personuppgifter som kan kopplas till agare av fordonen.

Det grundlaggande problemet ar att det sedan manga ar funnits soktjanster i Sverige som, i
princip utan tydliga begransningar eller tillsyn, kunnat samkora kansliga personuppgifter med
data fran fordonsregistret och gjort detta tillgangligt for allmanheten. Av detta skal valkomnar vi



utredningens betankande och forslag som syftar till att komma till ratta med de problem som
dagens situation medfor.

Vi delar utredningens bedémning om att soktjansterna utgor en allvarlig risk fér brottslighet

Vi noterar att utredningen i sitt betdnkande konstaterar att uppgifter i soktjanster sdsom namn,
adress, alder, familjesituation och fordonsinnehav méjliggor for kriminella att identifiera och
kartlagga brottsoffer. Utredningen har som kalla identifierat ett femtiotal domstolsavgéranden
dar den aktuella soktjansten anvants for att kartlagga brottsoffer eller for att understryka hot.
Detta understryker behovet av lagstiftningsatgarder for att minska risken fér brott mot enskilda.

Mobility Sweden, som samordnar ett natverk mot fordonsstélder, har genom detta natverk fatt
signaler om att soktjansternas tillhandahéllande av fordons- och personuppgifter blivit en
central komponent i den organiserade fordonsrelaterade brottsligheten i Sverige. Natverket
inkluderar representanter fran bland annat fordonsimportorer, aterforsaljare, verkstader,
Polismyndigheten, Tullverket, Larmtjanst och forsakringsbranschen.

Mot denna bakgrund delar vi utredningens bedomning att soktjansterna utgor en allvarlig risk
eftersom de kan anvandas i kriminella syften.

Soktjansterna bor inte vara grundlagsskyddade

Vi delar dven utredningens syn pa att den verksamhet som bedrivs av soktjansterna ligger langt
fran den karna som Tryckfrihetsforordningen och Yttrandefrihetsgrundlagen ar tankta att skydda.
Det bor samtidigt framhallas att frivilliga utgivningsbevis fortsatt ar av stor betydelse for seriosa
aktorer med ett legitimt skyddsintresse som ar beroende av dem for att kunna bedriva sin
verksamhet pa ett ansvarsfullt satt. Kommersiella soktjanster som sprider kansliga
personuppgifter och mojliggor detaljerad kartlaggning av individer tillhor dock inte denna
kategori av verksamheter och aktorer. Givet soktjansternas natur och syfte framstar det darfor
som rimligt och naturligt att de omfattas av dataskyddsfoérordningen och dataskyddslagen, vilka
ar utformade for verksamheter som hanterar personuppgifter.

Positivt att lagstiftningen harmoniseras med évriga EU

Sverige ar unikt i Europa bade vad galler forekomsten av den har typen av soktjanster dar
personuppgifter gors lattillgdngliga och betraffande det rattsliga skydd som omgardar dem. |
ovriga europeiska lander saknas denna omfattade majlighet till frivilligt utgivningsbevis och
grundlagsskydd. Trots detta finns uppenbarligen méjlighet att bedriva saval
personuppgiftshantering, kommersiella sdktjdnster som journalistisk verksamhet inom ramarna
for EU:s dataskyddsfoérordning (GPRD). Mot den bakgrunden framstar det som rimligt att den
svenska lagstiftningen pa omradet harmoniseras med 6vriga EU-lander.

Det &r rimligt att s6ktjansterna maste félja GDPR

Utredningens forslag innebar att aktorer som i dag omfattas av frivilliga utgivningsbevis
undantas fran grundlagsskyddet och i stéllet blir skyldiga att félja GDPR och dataskyddslagen. Vi
valkomnar denna forandring. Det maste vara en sjalvklar utgdngspunkt att alla aktorer som
hanterar personuppgifter och fordonsdata i Europa omfattas av GDPR.

Den lagstadgade ratten till frivilligt utgivningsbevis maste vidare begransas till aktérer med
legitimt skyddsintresse i enligt med lagstiftningens ursprungliga syfte. Erfarenhet visar att det ar
fullt mojligt att balansera tillgangen till fordonsdata med ett starkt skydd av den personliga
integriteten. Detta bor galla enhetligt for alla aktorer i Sverige och bidra till en mer harmoniserad



europeisk marknad, sarskilt ocksd med tanke p4 att Sverige-baserade soktjanster agerar i skydd
av frivilliga utgivningsbevis dven pa en europeisk marknad.

Val av regleringsalternativ ér val avvagd

Pa samma séatt som utredningen anser dven vi att utredningens forslag till reglering enligt
alternativ tva ar det mest andamalsenliga forslaget. Det innebar att undantaget fran grundlagen
bor avgransas till situationer dar det finns sarskilda risker for otillborliga integritetsintrang. Enligt
betankandet ska provningen av sddana risker beakta personuppgifternas karaktar, omfattningen
av offentliggérandet och syftet med offentliggdrandet.

Vi anser att utredningen har gjort en valavvagd analys av de olika handlingsalternativen och
tillstyrker den foreslagna regleringsmodellen. Vi delar bedédmningen av att regleringen till
skillnad fran tidigare forslag pa lagandringar bor kunna samla bred politisk uppslutning i
riksdagen. En utmaning med forslaget ar att det lamnas forhallandevis stort
beddmningsutrymme for rattstilldmpningen att avgdéra om huruvida en uppgiftssamling omfattas
av undantaget eller inte. Utredningen konstaterar att det i vissa fall kan uppsta osakerhet om
vilket regelverk som ska tillampas vid offentliggdrande av personuppgifter, men specificerar inte
narmare under vilka omstandigheter detta kan intraffa. Vi har i nulaget inga konkreta forslag pa
hur det kan sakerstallas att aven uppgifter om fordonsinnehav omfattas av den tilltankta
lagandringen, men vill framhalla vikten av att denna aspekt beaktas i det fortsatta
lagstiftningsarbetet.

Fordonsdata och personuppgifter maste skiljas at och bér inte fa samkéras i séktjanster

Ur ett fordonsmarknadsperspektiv ar det enligt var uppfattning avgérande att skilja mellan
tillgangliggorandet av fordonsinformation och information om fordonets dgare. Det ska alltsa
inte vara mojligt att via en sdktjanst lika enkelt som i dag koppla samman ett fordon med dess
agare, sarskilt inte utan att individen har nagon majlighet att paverka hur personuppgifterna gors
tillgangliga. De samhallsfarliga riskerna uppstar nar aktorer tilldts samkora sina databaser med
kansliga personuppgifter fran fordonsregistret och sedan tillgangliggér dessa via 6ppna
soktjanster.

| betankandet konstaterar utredningen att webbplatser och soktjanster for fordonssdkningar i
regel ar inriktade pa fordonen och information om dessa, snarare an att tillhandahalla en
sammanstallning dver vilka fordon en viss person ager. Vi vill emellertid understryka att minst ett
par av dessa soktjanster erbjuder information om fordonens agare och, precis som utredningen
papekar, lankar vidare till andra personuppgiftrelaterade webbplatser dar det enkelt gar att
kartlagga agarnas privata forehavanden. Det ar just denna typ av informations kopplingar som
behodver regleras och begransas.

Lagandringen viktig for att minska bilbrottsligheten i Sverige

Sverige har i over ett decennium toppat den mindre smickrande topplistan 6ver europiska lander
med flest stolder av fordon och reservdelar. Fler bilar 4n nadgonsin stjals och forsvinner samtidigt
som tjuvarna i allt hogre grad riktar in sig pa dyra reservdelar. Detta skapar en otrygghet for
fordonsagare och leder till 6kade kostnader for forsakringsbolag och samhallet i stort. Utdver
den integritetskrankning som soktjansterna dsamkar uppgar den totala samhéallsnotan for
bilbrottsligheten och foljdeffekterna till miljardbelopp.

Vi ser den foreslagna lagandringen och begransningen av soktjansternas grundlagsskydd som en
avgorande atgard for att komma till ratta med problemen och den negativa utvecklingen vad



galler bilbrottslighet i Sverige. Vara organisationer star till forfogande i det fortsatta arbetet med
att skapa tryggare forutsattningar for fordonsagare och branschen som helhet.

Michaela Ehteshami, Mobility Sweden
Frank Brueggink, Grundare och Managing Director, CARFAX Europe

Martin Styf, VD, Bilvision
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