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Forfattningsforslaget
Ange vilket kapitel och paragraf som respektive synpunkt avser.

Kapitel Paragraf Kommentar Foreslagen dndring

1 3 Foreskrifterna galler endast byggnader Foreskrifterna bor aven omfatta fristaende
som anvander energi for att paverka in- garagebyggnader, dven om de inte ar
omhusmiljon. Som skrivelsen ser ut idag uppvarmda.
missar den en hel del fristdende garage-
byggnader som inte ar uppvarmda.

1 Vad menas med sarskilda skal? Tydliggdr vad sarskilda skal innebar.

1 Vad menas med tekniskt tillfredsstal- Tydliggor vad tekniskt tillfredstallande in-
lande? nebar.
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Kapitel

Paragraf

Kommentar

Foreslagen dndring

1

Att ett nybyggt flerbostadshus med fler an
tre parkeringsplatser ska ha minst en
laddpunkt ar alldeles for lagt stallda krav.

Sverige bor satta hogre krav pa bostads-
hus. Alla studier som gjorts pa amnet vi-
sar att den viktigaste laddplatsen ar dar
bilen normalt parkerar, vid hemmet, dver
natten. Att kunna ladda sin elbil hemma ar
en av de viktigaste forutsattningarna for
att kunna kora eldrivet. Darfor ar det av
hogsta vikt att det atminstone vid nybygg-
nation etableras fler laddplatser. Vi vet att

framtidens personbilar kommer vara el-
drivna i mycket stor utstrackning. Darfor
ar det lika bra att forbereda fastigheterna
och samhallet for detta. Vi vet ocksa att
det ar mer kostnadseffektivt att etablera
laddpunkter vid nybyggnation an att gora
detta i efterhand.

Dessutom har Sverige infort "Right-to-
charge” vilket innebar att hyresgaster och
boende som nyttjar en parkeringsplats har
ratt att installera laddare pa platsen, trots
att de inte &ger parkeringsplatsen. Hyres-
varden eller fastighetsagaren far inte neka
den boende att installera en laddbox, om
det inte finns mycket starka skal till detta.
Nar nu Boverket lagger en sa lag ambit-
ionsniva i detta forslag lagger man ocksa
Over ansvaret pa hyresgasterna. En fas-
tighetsagare kan darmed installera en
laddpunkt enligt detta forslag och lagga
Over ansvaret och kostnaden for reste-
rande laddboxar pa hyresgasterna.

For ett nybyggt flerbostadshus med bilpar-
kering i byggnaden eller pa tomten till
byggnaden anser Mobility Sweden att alla
bilparkeringsplatser bér ha laddnings-
punkter.

2(5)



fler &n tjugo parkeringsplatser ska ha till-
gang till minst en laddningspunkt for ladd-
ning av elfordon ar relativt trubbigt utfor-
mat da de i huvudsak baseras pa antal
parkeringsplatser, snarare an hur parke-
ringen faktiskt anvands. Behovet av ladd-
ning varierar i hdg grad mellan olika typer
av verksamheter, bland annat beroende
pa besodkarnas uppehallstid, omsattning
pa parkeringsplatserna och verksamhet-
ens karaktar.

Kapitel Paragraf Kommentar Foreslagen dndring
3 Mobility Sweden beddémer att de fore- Ett mer andamalsenligt regelverk bor i

slagna kraven gallande laddinfrastruktur hogre utstrackning méjliggora differentie-
for lokalbyggnader ar relativt trubbigt ut- ring utifran faktorer som bestkarnas up-
formade, da de i huvudsak baseras pa an- | pehallstid, omsattning pa parkeringsplat-
tal parkeringsplatser, snarare an hur par- | serna och verksamhetens karaktar, exem-
keringen faktiskt anvands. Behovet av pelvis genom mer flexibla krav pa antal
laddning varierar i h6g grad mellan olika laddpunkter i kombination med tydliga och
typer av verksamheter, bland annat bero- | langtgaende krav pa férberedande infra-
ende pa besokarnas uppehallstid, omsatt- | struktur i form av ledningsinfrastruktur och
ning pa parkeringsplatserna och verksam- | férberedande kabeldragning. En sadan
hetens karaktar. Att exempelvis pa en ansats skulle battre stodja ett effektivt
parkeringsplats dar bestkarna uppehaller | nyttjande av elsystemet, framja smart
sig korta stunder etablera sa manga ladd- | laddning och minska risken for installat-
ningspunkter och foérbereda med lednings- | ioner som inte motsvarar ett faktiskt be-
infrastruktur och forinstallerad kabeldrag- | hov.
ning till s& manga bilparkeringsplatser ar
ett resurssldseri eftersom bestkarna vid
sa korta uppehall med stor sannolikhet
inte ens bemddar sig att satta elbilen pa
laddning.

4 2 Att en lokalbyggnad med bilparkering med | Ett mer andamalsenligt regelverk bor i

hogre utstrackning méjliggora differentie-
ring utifran faktorer som bestkarnas up-
pehallstid, omsattning pa parkeringsplat-
serna och verksamhetens karaktar, exem-
pelvis genom mer flexibla krav pa antal
laddpunkter i kombination med tydliga och
langtgaende krav pa forberedande infra-
struktur i form av ledningsinfrastruktur och
forberedande kabeldragning. En sadan
ansats skulle battre stodja ett effektivt
nyttiande av elsystemet, framja smart
laddning och minska risken for installat-
ioner som inte motsvarar ett faktiskt be-
hov. Lokalbyggnader dar ett besodk varar
en langre stund an exempelvis tva timmar
bdr ha hégre krav an en laddningspunkt,
medan lokaler dar bestkare uppehaller
sig mindre an tva timmar bor undantas
helt eller ha effektkrav saddant att risken
att etablera laddplatser med mycket lag
effekt minimeras. Detta da en laddpunkt
med lag effekt inte kommer att nyttjas av
besokare vid s& korta besok.
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frastruktur och forinstallerade kabeldrag-
ningar for lokalbyggnader som &ags eller
nyttjas av offentliga organ ar relativt trub-
bigt utformade.

Kapitel Paragraf Kommentar Foreslagen dndring
4 3 Kraven om laddningspunkter och ladd- Ett mer andamalsenligt regelverk, obero-
ningsinfrastruktur bor vara samma obero- | ende av var parkeringen ar placerad, bor i
ende om parkeringsplatserna finns i bygg- | hogre utstrackning méjliggéra differentie-
naden eller pa tomten till byggnaden. ring utifran faktorer som bestkarnas up-
pehallstid, omsattning pa parkeringsplat-
serna och verksamhetens karaktar, exem-
pelvis genom mer flexibla krav pa antal
laddpunkter i kombination med tydliga och
langtgaende krav pa forberedande infra-
struktur i form av ledningsinfrastruktur och
forberedande kabeldragning.
4 5 Kraven pé laddningspunkter, ledningsin- Ett mer andamalsenligt regelverk bor i

hogre utstrackning méjliggora differentie-
ring utifran faktorer som bestkarnas up-
pehallstid, omsattning pa parkeringsplat-
serna och verksamhetens karaktar, exem-
pelvis genom mer flexibla krav pa antal
laddpunkter i kombination med tydliga och
langtgaende krav pa forberedande infra-
struktur i form av ledningsinfrastruktur och
forberedande kabeldragning.

Vid behov, infoga ytterligare rader ovan

Konsekvensutredningen
Ange vilket kapitel och paragraf som respektive synpunkt avser.

Kapitel

Avsnitt

Kommentar

Foreslagen andring

9

9.1

Boverket skriver att "antalet laddbara for-
don okar kontinuerligt vilket ar en foljd av
transportpolitiska mal och de styrmedel
som syftar till att malen uppfylls”. Detta ar
dock en forenkling och ger en ofullstan-
dig bild av drivkrafterna bakom elektrifie-
ringen.

Elektrifieringen ar resultatet av en kombi-
nation av regulatoriska, teknologiska, in-
dustriella och marknadsmassiga faktorer.

Vid behov, infoga ytterligare rader ovan

Generella synpunkter
Mobility Sweden anser att Boverkets forslag till foreskrifter och allmanna rad om hallbar mobili-
tet i flera centrala delar ar alltfor trubbigt utformat och att ambitionsnivan ar for lag i forhallande
till de klimatpolitiska mal och EU-réttsliga krav som Sverige har att forhalla sig till.

De foreslagna kravnivaerna avseende antal laddpunkter, andel parkeringsplatser med tomror
(ledningsinfrastruktur) samt férberedelse med kabeldragning riskerar att cementera en minimi-

niva som inte svarar mot den snabba teknikutvecklingen, elektrifieringstakten i fordonsflottan el-
ler det faktiska framtida behovet. Regleringen bor i stallet utformas sa att den ar framatsyftande
och majliggor en snabb och kostnadseffektiv uppskalning av laddinfrastruktur.

Det ar vidare olyckligt att forslaget gor atskillnad mellan parkeringsplatser beroende pa om de ar
belagna inomhus eller utomhus. En sadan uppdelning framstar som svarmotiverad ur ett
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system- och anvandarperspektiv och riskerar dessutom att sta i konflikt med EU-direktivets in-
tentioner om teknikneutral och &ndamalsenlig utbyggnad av laddinfrastruktur. Regelverket bor
vara konsekvent och utga fran faktisk anvandning och behov, snarare an parkeringsplatsens fy-
siska placering.

Mobility Sweden noterar ocksa att forslaget innehaller ett betydande antal undantag. Samman-
taget riskerar dessa att kraftigt reducera den praktiska effekten av regleringen. Ett regelverk
som syftar till att stddja omstallningen till elektromobilitet bor vara tydligt, férutsebart och gene-
rellt tillampligt. Omfattande undantag riskerar att fordréja investeringar och skapa osakerhet pa
marknaden.

Vi vill sarskilt uppmarksamma att forslaget helt saknar en konkret plan for hur Sverige avser att
uppfylla EU-direktivets krav pé att “6vervaga att inféra ekonomiska stodsystem for installation av
laddningsstationer, forinstallerad kabeldragning eller tomror for parkeringsplatser”. Att inte be-
handla denna fraga i anslutning till féreskrifterna innebar en brist i helhetsgreppet kring genom-
forandet. For att sakerstalla att kraven far avsedd effekt kravs parallella och tydligt utformade
ekonomiska incitament.

Boverket bor dessutom 6vervaga att komplettera regelverket med en fortydligande skrivning
kring hur prismodeller for laddning i hyresfastigheter kan utformas. | dag finns etablerade och
kostnadseffektiva I0sningar i manga bostadsrattsforeningar, dar laddning sker via fastighetens
elabonnemang med individuell matning och debitering av den faktiska férbrukningen, utan ope-
ratorspaslag. Ett motsvarande fortydligande i regelverket skulle kunna underlatta for hyresfastig-
heter att tilldampa liknande modeller.

Pa langre sikt bor aven méjligheten utredas att lata laddférbrukning avréknas direkt mot hushal-
lets egen prisstruktur for el. Detta skulle forutsatta ett tydligt regelstéd men kan bidra till 6kad
konkurrens, lagre kostnader for anvandare och en snabbare elektrifiering av transportsektorn.
Fragan blir sarskilt relevant i takt med att tekniker sdsom Vehicle-to-Grid (V2G) utvecklas och
mojliggor att elfordon bidrar med flexibilitet till elsystemet. | saddana fall ar det rimligt att regelver-
ket aven skapar forutsattningar for att den som tillhandahéller fordonets batterikapacitet, i regel
fordonsagaren, kan ta del av de ekonomiska varden som uppstar.

Slutligen ar formuleringar sdsom "om s& ar lampligt”, "om det ar motiverat” och liknande proble-
matiska. Den typen av 6ppna rekvisit riskerar att leda till godtyckliga tolkningar och varierande
tillampning mellan kommuner och tillsynsmyndigheter. Det skapar rattsosakerhet for fastighets-
agare och investerare, vilket i sin tur kan hamma nédvandiga investeringar. Foreskrifterna bor
darfor vara mer precisa och innehélla tydliga, objektivt prévbara kriterier.

Mot denna bakgrund anser Mobility Sweden att ambitionsnivan i forslaget bor héjas. Undanta-
gen bor begransas, kraven preciseras och regelverket utformas sa att det battre speglar den
snabba elektrifieringen av transportsektorn och behovet av en robust och framtidssakrad ladd-
infrastruktur. En mer offensiv och tydlig reglering ar vardefull och nddvandig for att Sverige ska
na saval nationella klimatmal som sina ataganden enligt EU:s klimatramverk.

Mobility Sweden tackar for mojligheten att yttra sig 6ver det remitterade forslaget. Vi ser positivt
pa att omradet regleras, men menar att forslaget i sin nuvarande utformning ar alltfér basalt och
behover skarpas for att pa ett effektivt satt bidra till omstalliningen till elektromobilitet.
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