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Socialdepartementet
Enheten for socialtjanst och funktionshinderspolitik

Angaende SOU 2023:81 Ett enklare bilstod

Mobility Sweden representerar svenska tillverkare och importérer av personbilar, latta- och tunga
lastbilar samt bussar. Vara 39 medlemsféretag tillhandahaller ett 60-tal olika varumarken vilka utgor
den absoluta merparten av den svenska fordonsmarknaden. Tillsammans med vara medlemsforetag
verkar vi for en kontrollerad, val fungerande och hallbar omstalining av vagtransportsektorn till fordel
for saval klimat som for narmiljon. Inom ramen for vart tekniska arbete driver vi fragor med fokus pa
reducerade emissioner, produktsékerhet och 6kad trafiksdkerhet. F6r Mobility Sweden har bilen en
viktig och sjélvklar plats i samhéllet, vilket méjliggér oundgéngliga gods- och persontransporter dver
hela landet. Vara medlemsféretag utvecklar kontinuerligt nya affarsmodeller och delningstjanster vilka
bidrar till att allt fler manniskor far méjlighet att dra nytta av bilens manga fordelar.

Generella synpunkter

Mobility Sweden har tagit del av rubricerad remiss och ger stéd at utredningens forslag, med
vissa kommentarer. Inledningsvis anser vi att det ar av stor vikt att personer med varaktig
funktionsnedsattning, liksom foraldrar till barn med olika typer av funktionsnedsattningar, har
goda forutsattningar till ett val fungerande och rikt liv. | det avseendet har tillgangen till bil en
avgorande roll, d& den manga ganger ar avgorande for mojligheterna till forvarvsarbete,
fritidsaktiviteter och uppratthallande av sociala kontakter.

Av utredningens betankande framgar att den nuvarande utformningen av bilstodet &r
uppenbart komplicerad och administrativt betungande samtidigt som stdet i sig &r uppdelat
pa sammanlagt sju olika typer av bidrag vars nivaer bestams utifran en rad olika kriterier.
Mobility Sweden erfar, efter att ha last betankandet, att den samlade administrationen av
bilstodet 2022 uppgick till 52,5 miljoner kronor, vilket utgdr drygt 36 % av den totala utgiften
(147,3 miljoner kronor) for bilstddet 2022. | kombination med att allt fler stédberattigade tycks
undvika att ens ansdka om stdd eftersom processen ar komplicerad, utdragen och
ofdrutségbar &r det angelaget att finna en mer kostnadseffektiv I6sning. Vi anser att
utredningens forslag sammantaget bidrar till detta — inte minst genom att 6verlata den
huvudsakliga administrationen av stddet till Trafikverket liksom att reducera antalet bidrag
inom ramen for stddet. Vad géller det sistndmnda férslaget anser vi dock att det &r viktigt att
den samlade erséttningen som kan utbetalas till en stodberattigad person inte reduceras da
antalet mojliga bidrag blir farre.

Vissa kommentarer pa forfattningsforslagen

Forslag till lag om &ndring i socialférsakringsbalken

Enligt 52 kap. 7 § far grundbidrag eller inkdpsbidrag beviljas pa nytt tidigast nio ar efter det
senaste beslutet att bevilja nagot av dessa bidrag. Av punkt 1 framgar dock att nytt bidrag far
lamnas tidigare om det finns skal for det ur trafiksdkerhets- eller medicinsk synpunkt, och av
punkt 2 att nytt bidrag aven far beviljas om fordonet har framforts minst 18 000 mil sedan
grund- eller inkdpsbidrag senast beviljades.

Vi inser givetvis att en bil som &r specialanpassad for en viss funktionsnedsattning kan vara
svarare att omsatta pa begagnatmarknaden an motsvarande originalbil. Gransen pa nio ar
eller 18 000 mil, beroende pa vilket som intraffar forst, ar enligt var uppfattning anda att
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betrakta som ett forhallandevis val tilltaget krav vilket kan bidra till inlasningseffekter. Mer
rimligt vore t.ex. sju ar eller 15 000 mil beroende pa vilket som intraffar forst. Med nuvarande
snabba fordonsutveckling riskerar allt for hdgt stallda krav pa antal ar och korstracka att bli
kontraproduktiva med hansyn till miljo, klimat och trafiksdkerhet.

Enligt forfattningsforslagets 52 kap. 22 a § ska en funktionskontroll goéras sa snart det ar
mojligt och senast sex manader efter det att anpassningarna har utforts. Mobility Sweden
anser att begreppet "funktionskontroll” &r otydligt och att det av forfattningstexten inte
framgar vem som har ratt att utféra funktionskontrollen. Eftersom anpassning av ett fordon
innebar en andring av fordonet, bor fordonet enligt var uppfattning genomga en
registreringsbesiktning, utford av ett ackrediterat besiktningsorgan, innan det kan tas i bruk.

Forslag till forordning om &ndring i férordningen (2010:1745) om bilstéd till personer med
funktionshinder

Av 4 a § framgar att grundbidrag lamnas med hdgst 45 000 kronor och att grundbidraget, till
den vars arliga bruttoinkomst éverstiger 180 000 kronor, reduceras med 400 kronor for varje
tusental som bruttoinkomsten 6verstiger brytpunkten. Vi betraktar brytpunkten vid 180 000
kronor per ar som lag i forhallande till grundbidragets storlek. Av paragrafen framgar
dessutom att inkomsterna hos foréldrar, till barn med funktionsnedsattning, rdknas samman
vid grundbidragets storlek. Fér manga personer med funktionsnedsattning, liksom for
foraldrar till barn med funktionsnedsattning, bor detta innebara att grundbidraget i praktiken
utgar. Givetvis bor detta vara en del av avsikten med ett inkomstprévat stod, men i
forhallande till grundbidragets foreslagna maxbelopp kan processen i sig utgora ett potentiellt
hinder for ansokan.

Enligt formuleringen i 4 b 8§ &r det Trafikverket som beddmer vad som ar en lamplig bil for
den forsakrade. Vi betraktar formuleringen som onddigt oflexibel da bilstodet riktar sig till
vuxna manniskor som mest sannolikt har god kdnnedom om sina egna forutsattningar och
behov. Till saken hor att den som ansdker om bilstod &ven bor vara beredd att lAgga en del
av sina egna besparingar for att fa till en fungerande 16sning. Mobility Sweden anser att den
sokande i storre utstrackning bor ha maojlighet att paverka valet av bil, forutsatt att man ar
beredd att betala mellanskillnaden i forhallande till Trafikverkets alternativ.

Vanliga hélsningar
Calle Beckvid,

Senior radgivare, regulatoriska fragor
Mobility Sweden



