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Remissvar av Miljoprogram 2030 for Stockholms stad

Mobility Sweden ar den svenska branschorganisationen for tillverkare importérer av
personbilar, lastbilar och bussar och har getts mdjlighet att till Stockholms stad
inkomma med synpunkter pa Miljdprogram 2030 for Stockholms stad. Mobility
Sweden tillstyrker programmet med nedanstaende kommentarer och inspel.

Synpunkter pa forslaget

Fordonsindustrin befinner sig mitt i en historisk omstallning med skifte av drivlinor,
nya affarsmodeller, uppkopplade fordon och utveckling mot autonoma fordon. Den
grona omstallningen paverkar hela branschen och elektrifieringen ar huvudsparet,
men aven biodrivmedel och gron vatgas utgor viktiga bestandsdelar. Omstaliningen
kan, om branschen ges ratt forutsattningar, starka svensk konkurrenskraft, skapa nya
exportframgangar, fler jobb och i férlangningen bidra till Sveriges véalstand. Annars
riskerar Stockholm och Sverige att hamna pa efterkalken.

Transportsektorn har under det senaste arhundradet utgjort en betydande kalla till
buller och luftféroreningar i Stockholm. Mot bakgrund av teknikutvecklingen inom
fordonsindustrin, EU:s klimatpaket Fit for 55 och det nationella svenska
transportmalet om minskade utslapp till 2030 staller fordonsindustrin nu om och byter
drivlina fran fossilt till fossilfritt. | takt med att allt fler elfordon rullar pa vara vagar
minskar aven bullret. Det teknikskiftet innebér att bilen fortsatt kan utgéra en viktig
bestandsdel i den moderna staden. For manga stockholmare kommer bilen fortsatt
att vara ett viktigt transportmedel. Den gor att man kan ta sig fran a till b pa ett
fordelaktigt satt och den bidrar till att man kan fa ihop sitt livspussel. Det &r viktigt att
Stockholms stad i sin stadsplanering fortsatt har med bilen. Mobility Sweden ar kritisk
till att Stockholm stad ska verka for minskad biltrafik.

Det ar positivt att det i Miljoprogrammet slas fast att Stockholm ska vara en forebild
for en rattvis och snabb omstallning och att elektrifierad trafik fyller en viktig funktion i
det arbetet. | programmet framgar det att trangselskatter och parkeringsatgarder har
en sarskild potential att bidra till minskade utslapp. Det ar bra att Stockholms stad
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verkar for att mojliggora borttagna eller nedsatta trangsel- och parkeringsavgifter for
fordon med fossilfri drivlina.

Varje ar upphandlar det offentliga varor och tjanster for omkring 900 miljarder kronor.
En stor del av dem gar till transporter. | milioprogrammet framgar det att Stockholms
stad i sina upphandlingar ska stalla krav pa fornybara drivmedel och dar det ar
mojligt stalla krav pa eldrivna fordon och arbetsmaskiner. Detta menar vi ar oerhort
viktigt bade for att sénka utslappen och minska bullret i staden men aven for att ga
fore i omstéllningen och vara ett foredome for resten av Sverige.

| en véaxande stad kan delad mobilitet vara ett alternativ for dem som inte ar i behov
av en egen bil i vardagen men som fortfarande behdver tillgang till bil. |
miljdprogrammet framgar det att Stockholms stad ska underlatta for invanarna att
minska sin klimatpaverkan bland annat genom att mojliggora hallbara val som
exempelvis delningstjanster. Det ar emellertid viktigt ha en tydlig plan fér hur detta
ska goras. Erfarenheterna fran andra lander pekar pa att differentierade
parkeringsavgiter ar viktigt for att framja alla former av delningstjanster. Idag
missgynnas de da de inte ens kan fa samma avgifter som boende parkering. Under
en period kan aven differentierade trangselavgifter vara en bra I6sning.

| miljoprogrammet framgar det att arbetet med att framja elektrifiering i Stockholms
stad bland annat innebér att infora fler milj6zoner. Att inférandet av fler miljdzoner ar
bra under forutsattning att det gors en konsekvensanalys dar hansyn tas till saval
miljoskydd som naringslivets behov. Dialog med néaringslivet &r avgoérande for att
sakerstalla att atgarderna implementeras pa ett satt som ar rimligt och hallbart for alla
parter. FoOr att 6ka incitamenten for efterlevnad maste det finnas incitament och
morotter for de berdrda aktérerna. Styrmedel for att undvika undantrangning av
grupper som bor och jobbar i berérda omraden, men som inte har eknomiska
mojligheter att byta till elfordon. Kommunen har en nyckelroll i att styra detta genom
upphandling och andra styrmedel. Det ar ocksa viktigt att infrastruktur for
elektrifiering, som laddningsstrategier, finns tillgangliga for att stodja 6vergangen till
mer hallbara transporter. For att bevara turismen bor undantag goras for turistbussar
i miljiozonerna till dess att ratt forutsattningar finns pa plats.

Avslutningsvis ar utbyggnaden av laddinfrastruktur i staden avgorande for att
omstallningen ska ske pa ett effektivt satt. | miljoprogrammet saknas en tydlig plan
eller riktlinjer for hur laddinfrastrukturen ska byggas ut. Redan idag byggs
laddinfrastruktur i staden, men da framst i centrala delar. Det &r dock viktigt att
poangtera att laddinfrastruktur inte bara behdvs i centrala delar av staden, utan aven
i fororter och ytteromraden da den viktigaste laddplatsen ar dar bilen normalt star
parkerad Gver natten. Har finns en hel del data att tillgd som aggregerat skapar battre
underlag for en utbyggnad av laddinfrastruktur. Exempelvis kan man titta pa var
elfordon ror sig, var de normalt parkerar 6ver natten, hur effektkapaciteten i elnéaten
ser ut, var taxibilar normalt star uppstallda, var invanarna 6nskar laddinfrastruktur
samt vilka "point of interests” som finns pa olika platser i staden. Har har
Nederlanderna arbetat fram en mycket bra metod for att planera den framtida
laddinfrastrukturen genom att ta in data fran ett 30-tal olika kallor.



3(3)

Mobility Swedens senaste undersokning "Elbilisten 2024” visar att 23% av
respondenterna som bor i storstader och storstadsnara kommuner inte har mojlighet
att ladda elbil i anslutning till hemmet. Dartill finns det ytterligare 6% dar
bostadsrattsforeningen eller hyresvarden av olika anledningar inte tillater
elbilsladdning i fastigheten. Mobility Sweden anser att Stockholm Stad, precis som
andra kommuner, har ett utbildningsansvar gentemot de fastighetsagare som
etablerar sig i staden. Har behover fastighetsagare forsta vilka krav som stalls vad
géaller laddinfrastruktur i exempelvis Energy Performance Buildnings Directive, EPBD,
fran EU och att "right-to-charge” ar ett dnskvart mal.

Det &ar ocksa viktigt att inte glomma bort de eldrivna latta lastbilarna. Aven dessa
behover laddas, dels i depa, men ocksa under dagen langs sin rutt och vid av- och
palastning vid terminaler och logistikcentra. Speciellt med tanke pa inférandet av
miljzoner som kraver att alla leveranser sker eldrivet. Man bor ocksa ta i beaktande
att dessa fordon kraver en storra yta for parkering.

Stockholm den 4 juni 2024
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