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Yttrande om Infrastrukturdepartementets PM
“reduktionsplikt fér bensin och diesel - kontrolistation”
(12020/03425)

BIL Sweden har getts mojlighet att till Infrastrukturdepartementet inkomma med
synpunkter pa ovan nimnda PM.

BIL Sweden ér positiva till att reduktionspliktsnivaer {6r vixthusgasreduktion liggs fast
till 2030. Det dr viktigt att det skapas langsiktiga f6rutsittningar f6r 6kad andel
biodrivmedel. Aven om elektrifieringen nu tar fart, framf6rallt f5r personbilar, men iven
for tyngre fordon, sa har hallbara biodrivmedel en avgorande betydelse for att Sverige ska
na sitt ambitiésa mal om 70 procent minskad klimatpaverkan fran transportsektorn till
2030.

Fordonsindustrin har en gemensam langsiktig strategi {or att minska klimatpaverkan och
energianvandningen fran fordonen som innefattar energieffektivisering, ckad andel
biodrivmedel sam nya tekniker, fraimst elektrifiering som nu 6kar snabbt. Det kommer
dock pa lang sikt att finnas transportuppligg som ar svarare att elektrifiera dir
biodrivmedel kommer att ha en avgorande roll. Biodrivmedel 4r dven av stor betydelse for
att minska klimatpaverkan fran existerande fordonsflotta.

BIL Sweden stodjer ocksa Infrastrukturdepartementets f6rslag att fossilfria
elektrobrinslen kan anvindas f6r att uppfylla reduktionsplikten.

Sammanfattning
e BIL Sweden vilkomnar att reduktionsplikten laggs fast till 2030.

o Det ar bra elektrobrinslen foreslas inga {or att uppfylla reduktionsplikten.

o Sverige bor verka f6r att hginblandade biodrivmedel far fortsatt skattefrihet 1
likhet med biogas som har fatt 10 ars skattefrihet.

o Olad andel biodrivmedel far inte leda till visentligt hégre drivmedelskostnader
jamfort med Gvriga Europa.

o Sverige bor aktivt verka fOr att paverka biodrivmedlens stillning i hela EU i

samband med Gversynen av bade energiskattedirektivet, taxonomin och direktivet
for formybar energi, RED II.

o Reduktionsplikten maste beakta alla tekniska krav vid inblandning av

biodrivmedel.
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* Reduktionsplikten maste ta hansyn till att den redan existerande fordonsflottan
kan kriva alternativa brinslekvaliteter som dr bakatkompatibla (s.k. ”protection
grades”).

¢ I samband med kontrollstationerna, vart tredje ar, dr det viktigt att beddma om
kommande reduktionspliktsnivaer dr mojliga att na ur ett tekniskt perspektiv.

Hoginblandade biodrivmedel fortsatt viktiga
For att 6ka andelen biodrivmedel inom transportsektorn och nd Sveriges ambitidsa mal

till 2030 krivs f6rutom ambitiésa och langsiktiga reduktionspliktsnivaer fortsatt satsning
pa héginblandade biodrivmedel. I promemorian nimns i féregaende att det pagar ett
arbete att "langsiktigt sakra hoginblandade och rena biodrivmedels konkurrenskraft”.

Dagens undantag fran statsstddsreglerna i EU giller endast under 2021. Hir behovs
fortsatt skattebefrielse for alla hallbara biodrivmedel, som tex HVO100, ED95, E85,
FAME etc. under en lingte tidperiod i linje med det tiodriga skatteundantag som biogas
har, Fordon som ir anpassade {6r hoginblandade biodrivmedel kommer att vara en viktig
del i omstillningen mot en fossilfri fordonsflotta. Idag 4r i stort sett alla tunga fordon
certifierade {6r HVO100. Ett drygt tiotal bilmirken erbjuder personbilar och litta
lastbilar, med dieselmotorer, godkinda f6r HVO100. Regeringen maste verka for att de
europeiska statsstodsreglerna dven fortsittningsvis tillater skattebefrielse f6r alla
biodrivmedel med hog vixthusgasreduktion.

Det bor dven utredas om héginblandade biodrivmedel skulle kunna ingd alternativt riknas
in i reduktionsplikten.

Bevaka biodrivmedlens roll i Europa

Hir dr det av stOrsta vikt att Sverige driver pa {6r att paverka biodrivmedlens stillning i
hela EU i samband med 6versynen av bade energiskattedirektivet, taxonomin och
direktivet f6r fornybar energi, RED II. Oversynen av energiskattedirektivet skapar
mojligheter att skapa en prissdttning av fossila brinslen i EU som framjar de fossilfria
alternativen. Hir kan en bred nordisk koalition med samsyn i dessa fragor bidra till att
paverka EU i en mer hallbar riktning, Risken 4r annars att den 6kade inblandningsgraden
av biodrivmede! leder till kraftigt Skat pris vid pump som i sin tur ger betydligt hogre
transportkostnader 1 Sverige jamfort med 6vriga linder i EU som har ligre
ambitionsnivaer. Detta kan i tur leda till férsimrad konkurrenskraft f6r industrin samt

minskad mobilitet 1 samhillet.

En tydlig svensk strategi {61 arbetet med dessa lagstiftningar dr vilkommen. En {6rdel 4r
om detta ocksa sker i god dialog med den breda grupp biodrivmedelsintressenter som
finns 1 Sverige.

En svensk biodrivmedelsstrategi

Trafikverket foreslar i sitt inrikeningsunderlag inf6r transportinfrastrukturplaneringen for
perioden 2022— 2033 och 2022— 2037 att en svensk biodrivmedelsstrategi {6r
produktion och anvindning av biodrivmedel tas fram, En sadan strategi ser Bil Sweden
som avgorande for att klara klimatmalet till 2030.
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Biodrivmedel fér 5kad energisikerhet
Promemorian berdr att reduktionsplikten kommer att {2 en positiv paverkan pa
sjalvi6rsotjningsgrad av drivmedel. Bil Sweden ser stora férdelar med detta.

Under 2020 och bérjan av 2021 har den globala pandemin visat att fungerande
vigtransporter dr helt avgdrande {6r att grundliggande samhallsfunktioner som sjukvard,
industriproduktion och detalj-och livsmedelshandel ska fungera. Personbilstransporter har
varit avgdrande for att avlasta kollektivtrafiken och pa sitt minska smittspridningen.

En 6kad andel biodrivimedel minskar tydligt sarbarheten {6r samhallsviktiga gods-och
persontransporter pa vig och okar energisikerheten. Bil Sweden anser att detta 4r nagot
som bor beaktas i dn st6rre utstrickning i en kommande svensk strategi {6r biodrivmedel.

Tekniska krav

Nir reduktionspliktsnivaerna succesivt hojs dr det viktigt att hansyn tas till existerande
fordonsflotta, harmonisering av brinslekvalitet (EU och globalt) samt

gillande/ kommande regelverk {6r emissioner. Forutom langsiktighet i utveckling av
brinslestandarder och harmonisering av brinsle pa EU-niva, och i mdjligaste man globalt,

bor foljande beaktas:

e En existerande fordonsflottas kompatibilitet med framtida bensin och diesel maste
sikerstillas, exempelvis funktion, materialkompatibilitet etc.

o Det kan ej garanteras att emissionskrav uppfylls med en brinslekvalitet, som idr
vasentligt annotlunda 4n dagens EN228 bensin och EN590 diesel.

e Det finns oklarhet i regelverket for personbﬂar utvecklade f6r ett brinsle och
testade i ”In Service Conformity” pa marknadsbrinsle, ifall detta brinsle 4r
vasentligt annorlunda dn dagens bensin/diesel.

e Anpassning av nya fordon {8r bensin som ir visentligt annorlunda dn dagens
EN228 E10 kvalitet innebdr betydande utvecklingskostnader {6r
fordonstillverkare.

e FEn mojlighet med nya biobrinslekomponenter ér att dessa, f6rutom att bidra till
minskade CO2 utslipp, har méjlighet att optimeras for ligre emissioner.
Exempelvis ger HVOlOO mo;hghet till minskade utslipp av skadliga partildar. Pa
samma sitt skulle en ”ritt” designad biobensin kunna ge ligre emissioner. Mer
forskning behovs inom detta omrade.

Synpunkter relaterade till kundperspektiv och brinslemarknad:

o I takt med att dagens brinslestandarder utvecklas sa maste det sikerstillas att
alternativ bakitkompatibel brinslekvalitet finns tlllganghg under redan existerande
fordons livslingd.

e Betydande informationsinsatser frin berdrda myndigheter och f6retag kommer att
behdvas. Det ir ldmpligt att detta tas fram gemensamt, exempelvis inom ramen for
standardisering (SIS TK415).

o Hinsyn bér tas till fordon fran utlandet, import av fordon eller besékande fordon.
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Hir kommer l6pande avstimning i samband med kontrollstationerna, vart tredje ar, att
vara nddvandiga f6r att beddma om kommande reduktionspliktsnivaer ir méjliga att nd ur
ett tekniskt perspektiv.

BIL Sweden dr mana om att langsiktiga och teknikneutrala styrmedel, som ligger i linje
med motsvarande regelverk inom EU, tas fram {or att sakerstdlla att vi nar malet om att
na 70 procent minskad klimatpaverkan i transportsektorn till 2030 och medverkar girna i
en fortsatt dialog.

Stockholm den 16 februari 2021

BIL Sweden

; Q 7
Anders Norén

Teknisk chef



