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Landsbygds- och Infrastrukturdepartementet

Synpunkter kring forslaget till uppdaterad forordning om miljé- och
trafiksdkerhetskrav for myndigheters bilar och bilresor (L12024/00291)

Sammanfattning

Mobility Sweden har tagit del av och tackar foér mdjligheten att Idmna synpunkter pa forslag till
uppdaterad férordning om miljo- och trafiksékerhetskrav for myndigheters bilar och bilresor
(L12024/00291). Vi delar Sveriges ambition att framja nollutslappsfordon men uttrycker oro éver den
foreslagna miljobilsdefinitionen. Vi féreslar att kraven harmoniseras med EU:s Clean Vehicle Directive
(CVD) och att fordon som drivs med fordonsgas tillats. Detta ger tydlighet, langsiktighet och méjliggér
en bredare efterlevnad av kraven. Vi avslar férslaget i dess nuvarande utformning.

Mobility Swedens synpunkter

Vi valkomnar Sveriges ambition att framja nollutslappsfordon och anser att det ar en viktig del mot en
mer hallbar fordonsflotta. Men det ar ocksa viktigt att utbudet av fordon inte blir sa snavt att det riskerar
att tappa sin betydelse samt att en ny miljobilsdefinition inte skapar férvirring bland statens myndigheter
och fordonsupphandlare.

Clean Vehicle Directive

Den 1 juni 2022 inférlivades EUs Clean Vehicle Directive i svensk lag (2011:846) om miljokrav vid
upphandling av bilar och vissa tjanster inom vagtransportomradet samt foérordning (2022:315) om
miljokrav vid upphandling av bilar och vissa tjanster inom vagtransportomradet.

CVD definierar rena latta bilar som en personbil eller Iatt lastbil vars utslapp uppgar till:
a) hogst 50 gram koldioxid per kilometer och
b) mindre an 80% av de tillampliga utslappsgranserna for luftféroreningar vid verklig kérning (Real
Driving Emission, RDE)

fram till 31 december 2025. Fran 1 januari 2026 galler endast nollemissionsfordon. Dessutom finns
nationella krav pa andelen rena fordon som staten kdper, dar de nationella svenska kraven for latta
fordon ligger pa den hogsta nivan, det vill saga 38,5% fram till 2030.

Redan idag finns det flertalet fordon som klarar kraven i CVD, bade vad galler maximalt utslapp pa 50
g CO?%km samt maximalt utsléapp pa 80% av tillampliga utslappsgranser vid verklig korning.

Tydlighet

Mobility Sweden foreslar ocksa att formuleringen i punkt 3 b) i tredje paragrafen: "&r utrustad med teknik
foér drift med annat gasbrénsle &n gasol” tydliggdrs genom att ersattas med foljande skrivning: “ar
utrustad med teknik for drift med fordonsgas”. Vi ser ocksa ett stort varde i att sa langt det ar mojligt
tilldta biogasdrivna fordon.

Negativa konsekvenser

En miljébilsdefinition omfattar formellt ett begransat antal bilar som staten och myndigheter kdper, men
har potential, om den utformas rétt, att bli en rikslikare som dven kommuner, regioner och foretag foljer.
For att mojliggora detta ar det viktigt att ha en bred definition sa att s& manga som mgjligt har en
mojlighet att efterleva den. Att enbart tilldta nollutsldppsfordon enligt det foéreslagna
forordningsuppdateringen kan fa negativa konsekvenser pa fordonsmarknaden och pa myndigheters
fordonsflottor da definitionen foéreslas uppdateras per den 1 april 2024. Ett datum da budget for
innevarande ar redan ar satt och anpassat till befintlig miljobilsdefinition och befintliga krav.

Ett elfordon ar cirka 100 000 till 200 000 kronor dyrare an motsvarande konventionellt fordon. Dartill
behdver laddinfrastrukturen finns pa plats for att fordonen ska fungera i den dagliga verksamheten. Att
uppdatera definitionen till att endast galla nollutslappsbilar satter hogre krav pa fordonsupphandlare
som maste inférskaffa dyrare fordon men med samma budget. Detta riskerar att leda till att planerade
upphandlingar inte genomfors, utan att myndigheten fortsatter att behalla sina konventionella fordon i
fordonsflottan. Om CVD anvands som miljobilsdefinition kan regeringen férbereda myndigheterna infor
sina budgetprocesser att fullt ut ta steget till nollemissionskrav.
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Hogre krav begransar ocksa utbudet vilket kan skapa svarigheter samt leda till brist pa vissa modeller
och langre leveranstider.

Langsiktighet

Fordonsindustrin ar komplex. Att ta fram fordon ar en lang process. Fran idé till att bilen kommer ut till
marknaden tar det mellan tre och fyra ar. Darfor behdver fordonsindustrin langsiktighet i spelreglerna,
vilket tyvarr har saknats pa den svenska marknaden det senaste aret da bland annat klimatbonusen
avskaffades med mycket kort varsel. Denna ryckighet uppskattas inte och gagnar vare sig kdpare eller
fordonsproducenter. Idag har foretagen och de svenska myndigheterna bra koll pa& den nuvarande
miljobilsdefinitionen samt kraven i CVD. Om miljobilsdefinitionen skulle &ndras enligt forslaget far
myndigheterna en orimligt kort framférhallning att stalla om och gora ratt for sig.

En global industri

Fordonsindustrin ar global och fordonstillverkarna tar fram produkter for en global marknad. For
Sveriges del ar det huvudsakligen EU-kraven som styr utvecklingen av fordonen. Mobility Sweden
férordar darfor kraven i CVD da fordonsindustrin kant till dessa sedan 2019 och anpassat sitt erbjudande
och sina produkter efter dessa krav.

Efterlevnad

Myndigheterna skall arligen redovisa sina fordonsupphandlingar for Transportstyrelsen.
Transportstyrelsens uppféljning for ar 2022 visar dock att flera myndigheter inte har rapporterat enligt
férordningen samt att andelen miljobilar varit 14g. De upphandlingar som gjorts med avsteg fran kraven
har i mycket ringa omfattning haft godtagbara skél. Med andra ord har efterlevnaden och uppféljningen
av kraven varit begrénsad, vilket urvattnar trovardigheten av regelverket.

Mobility Sweden har forstaelse for att regeringen behdver uppdatera miljobilsdefinitionen da nuvarande
miljobilsdefinition 16per ut den sista mars 2024. Vi forstar ocksa att regeringen dnskar gora sa fa
andringar som mojligt pa grund av tidsbristen, men vi féreslar att en revision om undantagsreglerna gors
under aret.

Slutord

Att harmonisera de svenska kraven med EUs Clean Vehicle Directive ger flera férdelar. Bland annat blir
det enklare och tydligare for myndigheter att navigera i regelverket. Myndigheterna samt
fordonstillverkarna far ocksad den framférhallning som ar 6nskvard. Samt att det blir enklare for
fordonstillverkare att tillhandahalla bilar fér EU:s alla marknader i stallet for att behdva anpassa sig till
den svenska marknaden. Mobility Swedens forslag ar darfor att den nya miljobilsdefinitionen laggs pa
samma niva som kraven i EU:s Clean Vehicle Directive samt att fordon som drivs med fordonsgas tillats
sa lange det ar mgjligt.
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