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Drivmedelskostnader i Sverige 2025
— en jamforelse mellan el, bensin och diesel




Drivmedelskostnaden styr ofta bilvalet

Att valja bil i dag ar en alltmer komplex fraga. Ett kdpbeslut omfattar manga faktorer: fran
inkdpspris, drivmedelskostnader och totala drift- och agandekostnader (TCO) till
klimatpaverkan samt varumarkesrelaterade aspekter — bade mjuka, som image, och mer
konkreta, som kvalitet och tillgang till service.

Syftet med denna rapport ar att belysa personbilens drivmedelskostnader, vilka bestar av
energiférbrukning och priset pa drivmedel. Vi analyserar de vanligaste drivlinorna — el,
bensin och diesel — och har i ar aven utdkat studien med fler alternativ sdsom elhybrid, gas,
HVO100 och etanol. Den utdkade delen ar dock férenklad och baseras pa ett begransat
urval av nyregistrerade modeller, varfor resultaten framst bor betraktas som en dvergripande
indikation.

En betydande del av komplexiteten i analysen rér kostnaden for el, som varierar kraftigt
beroende pa elprisomrade, boendeform, avtalsform och laddhastighet.

For att jamfora olika drivlinor har vi anvant officiella genomsnittliga férbrukningsdata for bilar i
trafik. Genomsnittlig anvandning kan dock vara missvisande da forbrukningen skiljer sig
markant utifran storlek pa bilen. For att ge en rattvisande bild redovisar vi i ar aven
drivmedelskostnaderna for bilar i ytterligheterna av energiférbrukning.

Med denna analys vill Mobility Sweden bidra med tydliga fakta om drivmedelskostnaderna
2025 - hur de skiljer sig mellan olika drivlinor, boendeorter och boendeformer, samt vilka
politiska beslut som har paverkat utvecklingen.

Vi hade garna presenterat en fullstandig TCO-analys fér samtliga drivlinor, dar kostnader
kopplade till ink6p, avskrivningar och agande ingar. | dagslaget ar detta dock inte majligt for
respektive drivlina eftersom férutsattningarna varierar kraftigt. Att jamféra specifika
varumarken och modeller ar méjligt, men faller utanfor en branschorganisations uppdrag.

Mattias Bergman, VD
Mobility Sweden

17/2—2026



Elbilen billigast att kora i hela landet

Mobility Sweden har jamfort drivmedelskostnaden for en elbil med en bensin- och
dieselbil under 2025, och inkluderat en jamforelse med aren 2022-2024. Trots att
bensin- och dieselpriserna har sjunkit markant de senaste aren ar det fortfarande
billigast att kora elbil, sarskilt om man kan ladda hemma. Boendeform och geografi
skapar stora skillnader och paverkar drivmedelskostnaden for elbilen.

Bilens drivmedelskostnad styrs framst av priset pa drivmedel och bilens férbrukning. For
elbilar paverkas kostnaden dessutom av betydande skillnader i elpris beroende pa var i
landet man bor och vilken boendeform man har — det vill sdga elprisomrade och om bilen
kan laddas hemma eller endast vid publika laddstationer. Typ av avtal hos elbolagen och
eventuella abonnemangsavtal hos publika laddoperatorer samt laddhastighet spelar ocksa
in. | denna analys jamférs milkostnaden mellan elbilar och fossildrivna bilar utifran officiella
genomshnittliga data for drivmedelspriser och energiférbrukning samt férenklade antaganden
kring elbilisternas laddningsbeteende.

Diagram 1. Jamférelse av drivmedelskostnaden i kronor per mil, mellan bensin-, diesel- och elbil 2025.
Diagrammet visar de elprisomraden med hdgst respektive lagst elpris, Sverigekartan visar alla fyra.
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Kalla: Mobility Swedens berakningar baseras pa data for 2025 fran Drivkraft Sverige (snittpriser for bensin och diesel),
Energimarknadsinspektionen (avtal rorligt elpris inklusive skatt och rorlig eléverféringsavgift) samt SCB (genomsnittlig
bransleférbrukning, bilar i trafik 2021). Publik laddning: 85% normalladdning och 15% snabbladdning.

Elbilar som laddas hemma i norra Sverige (elprisomrade 1) har haft arets lagsta
genomsnittliga milkostnad, 2,20 kronor per mil, foljt av mellersta Sverige (elprisomrade 2 och
3). Hemmaladdning var dyrast i sédra Sverige (elprisomrade 4) med 3,70 kronor per mil, och
publik laddning kostade 8,50 kronor per mil. Samtidigt uppgick milkostnaden fér bensinbilar
till 11,50 kronor och till 9,20 kronor for dieselbilar. Analysen fokuserar pa elprisomrade 1 och
4, som har lagst respektive hogst elpris.

Under aret har det varit i genomsnitt 9,30 kronor billigare per mil att ladda elbilen
hemma i norra Sverige jamfort med bensinbilen, och 7 kronor billigare é@n dieselbilen. |
sodra Sverige har elbilens milkostnad varit 7,80 kronor lagre @n bensinbilens och 5,50
kronor lagre an dieselbilens.



Flera faktorer paverkar kostnaden for att ladda en elbil, inte minst varierande priser for
laddning. Denna analys tar hansyn till var i landet man bor och tillgangen till laddning.
Exemplen baseras pa villahushall med elbil och egen laddbox i norra respektive sddra
Sverige (rorligt elprisavtal, elprisomrade 1 och 4), samt hushall i lagenhet med enbart tillgang
till publik laddning. Hemmet ar den vanligaste och viktigaste platsen for laddning, foljt av
arbetsplatsen. Spannvidden i laddningsbeteende bland elbilisterna ar stor och vi har gjort
férenklade antaganden, som presenteras i metodavsnittet.

Kostnaden for att ladda elbilen varierar beroende pa var i landet man bor. Under 2025
var det i genomsnitt 1,50 kronor dyrare per mil att ladda hemma i sédra Sverige jamfort med i
norra Sverige. Under 2022 uppgick skillnaden till 2,80 kronor per mil.

Kostnaden paverkas dven av boendeform — villa med egen laddbox eller lagenhet med
enbart tillgang till publik laddning. Under 2025 var det 6,30 kronor dyrare per mil for
hushall som enbart kan ladda publikt, jamfért med villahushall i norra Sverige som laddar
hemma. | sddra Sverige var det 4,80 kronor dyrare per mil att ladda publikt jamfért med
hemmaladdning.

Samtidigt kan publik laddning vara mer fordelaktig under manader med héga pristoppar.
Exempelvis lag det genomsnittliga rorliga elpriset i sédra Sverige mellan 4 och 5 kronor per
kilowattimme under tre manader 2022, vilket motsvarar en milkostnad pa 8—10 kronor.

Fyra av tio svenska hushall bor i smahus, for dessa ar det relativt enkelt att installera en laddbox tack vare en
generos skattereduktion som halverar kostnaden. For over halften av hushallen ar det daremot en stor utmaning
att fa tillgang till en egen laddpunkt och de ar ofta hanvisade till publika laddstationer.

Under 2025 har milkostnaden minskat for alla tre drivlinor jamfért med 2022, med undantag
for elbilar som enbart laddas vid publika stationer. Dieselbilar har haft den storsta faktiska
sankningen, foljt av bensinbilar (4,10 kronor respektive 3,30 kronor). Procentuellt sett var
minskningen storst for elbilar i sédra Sverige, dar milkostnaden sjonk med 37 procent,
motsvarande 2,20 kronor. Elbilen som i vart exempel enbart laddas publikt fick daremot en
Okad milkostnad med 1,40 kronor. Det ar dock viktigt att poangtera att 2022 ars priser var
rekordhdga och paverkades starkt av Rysslands invasion av Ukraina’.

Tabell 1. Genomsnittlig milkostnad i kronor, 2022—2025.

Milkostnad i kronor 25/22, 25/22,

Drivlina

2025 2024 2023 A% A kr
Bensin 11,50 13,00 14,40 14,80 | -22% -3,30
Diesel 9,20 9,90 12,60 13,30 | -31% -4,10
Elbil utan hemmaladdning, publik* 8,50 8,60 7,80 7,10 20% 1,40
Elbil med endast hemmaladdning i séder, SE4 3,70 3,40 3,80 5,90 -37% -2,20
Elbil med endast hemmaladdning i norr, SE1 2,20 2,40 2,80 3,10 -29% -0,90

Kalla: Mobility Swedens berakningar baseras pa data fran Drivkraft Sverige (snittpriser for bensin och diesel 2025),
Energimarknadsinspektionen (avtal rorligt elpris 2025 inklusive skatt och rérlig eldverféringsavgift) samt SCB
(genomsnittlig bransleférbrukning, bilar i trafik 2021). *Publik laddning: 85% normalladdning och 15% snabbladdning.

" Mer om prisutvecklingen i senare avsnitt. Okningen fér publik laddning forklaras till viss del av den héga andelen
normalladdning i vart exempel, priserna fér normalladdning har 6kat samtidigt som de sénkts for snabbladdning.



Diagram 2. Genomsnittlig milkostnad i kronor, 2022—2025.
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Kalla: Se tabell 1.

Det har ofta rapporterats om att det ar rekorddyrt att ladda sin elbil, men dessa uppgifter bygger ofta pa ett
dygns rekordtoppar i sodra Sverige. Sex av tio hushall har rorligt elprisavtal, som baseras pa spotpriset for
alla timmar i manaden sammanvagt med manadens elanvandningsprofil.

Nya personbilar har generellt lagre energiférbrukning an aldre fordon, eftersom
fordonsindustrin kontinuerligt forbattrat bade motoreffektivitet, vikt och aerodynamik. Elbilar
forvantas forbattra energiférbrukningen med 2—5 procent per ar, samtidigt som utvecklingen
pa forbranningsmotorn kommer att vara langsammare da tekniken ar forfinad under sa
manga ar. Det finns sadlunda bade elbilar och bensin- eller dieselbilar med saval lagre som
hogre forbrukning an vara exempel. Vara berakningar utgar fran den genomsnittliga
bransleférbrukningen for varje drivlina enligt SCB:s fordonsregister éver personbilar i trafik,
vilket omfattar bade nya och aldre fordon.

For att illustrera milkostnaden for de mest bransleeffektiva nya bensinbilarna pa marknaden
— elhybrider — uppgar den genomsnittliga milkostnaden for nagra av arets mest registrerade
modeller till 7,60 kronor under 2025. Motsvarande kostnad var 11,20 kronor per mil fér

etanolbilar och 11,50 kronor for bade gasbilar och dieselbilar som enbart kérs pa HVO 100.

Spannvidden i energiférbrukning kan saledes vara stor mellan saval nya och aldre bilar som
sma och stora bilmodeller. | diagram 3 exemplifierar vi detta utifran genomshnittlig forbrukning
hos nagra av 2025 ars mest nyregistrerade sma och stora bensinmodeller. Aven elhybrider
inkluderas.



Diagram 3. Exempel pa hur milkostnaden kan variera for olika typer av bensinbilar med 2025 ars
bensinpris.
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Kalla: Den genomsnittliga bensinbilen baseras pa snittférorukningen for bensinbilar i trafik, medan évriga exempel
baseras pa genomsnittlig forbrukning for nagra nyregistrerade modeller i kategorin liten och stor bensinbil. Aven
snittférbrukning hos nagra av arets mest registrerade elhybrider inkluderas.

Under 2024 uppgick den genomsnittliga korstrackan fér en personbil i Sverige till 1 141 mil
enligt SCB. Drivmedelskostnaden 2025 vid den strackan ligger i spannet 2 500 kronor for
elbilen, som laddas hemma i norr, till 13 100 kronor fér bensinbilen. | diagrammet visas
elbilens drivmedelskostnad vid enbart hemmaladdning och vid 10 procent publik
snabbladdning, exempelvis vid semesterresor.

Diagram 4. Drivmedelskostnaden i kronor vid genomsnittlig arlig korstracka, inkluderar aven
hemmaladdning med 10 procent publik snabbladdning.
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Kaélla: Mobility Swedens berakningar och SCB/Trafikanalys, genomsnittlig kdrstracka 2024. Kérstrackorna 2025
presenteras 17 april.



Politiken spelar en viktig roll

Pandemin, successiva hdjningar av reduktionsplikten och Rysslands invasion av Ukraina
medférde stora prissvangningar och kraftiga prisdkningar pa bensin och diesel under 2021—
2022. For att stotta hushall och féretag mot hoga priser samt mildra effekten av 6kad
reduktionsplikt har skatten pa bensin och diesel sénkts betydligt vid flera tillfallen'.

Bensin- och dieselpriserna ar i princip lika éver hela Sverige, medan elpriset varierar mellan
de fyra elprisomradena — dar varje omrade har sin egen prisbild. Aven elpriserna har praglats
av stora svangningar och kraftiga dkningar, framfor allt under 2022. Samtidigt ar Sverige
tudelat: norra Sverige (elprisomrade 1 och 2) har inte haft lika stora svangningar som
mellersta och sédra Sverige (3 och 4). De stora skillnaderna i elpris mellan omradena beror
framst pa begransningar i elnatet mellan norra och sédra Sverige, vilket skapar en obalans
mellan tillgang och efterfragan. Dessa prisskillnader 6kade 2020 for att vara som storst 2022,
och har darefter ater narmat sig varandra. Under inledningen av 2026 har vi dock sett 6kade
variationer aven i norra Sverige drivet av sammankopplingen av elnaten i Sverige och
Finland, dar Finland just nu har Europas hogsta elpris som paverkar norra Sverige.

Diagram 5. Genomsnittliga el-, bensin- och dieselpriser kr/lkWh och kr/liter, 2020-2025.
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Kalla: Drivkraft Sverige, genomsnittliga manadspriser for bensin och diesel. Energimarknadsinspektionen, avtal rorligt
inklusive skatt och rorlig eldverféringsavgift, for elomrade 1 och 4.



Under de senaste aren har utbyggnaden av laddpunkter och laddstationer gatt snabbt, och
anvandarvanligheten har forbattrats avsevart. Det ar fortsatt viktigt att laddinfrastrukturen
byggs ut, framfér allt i de delar av landet som ligger efter. En av de viktigaste
forutsattningarna for att kunna kéra elbil ar méjligheten att ladda bilen dar den vanligtvis
parkeras, det vill sdga vid hemmet eller arbetsplatsen. Hemmaladdning ar ofta en avgérande
faktor vid kdp av elbil. For boende i flerbostadshus, sarskilt i allmannyttan, behdver
mojligheten till hemmaladdning forbattras, eftersom det idag ofta saknas tillgang till laddning.
For manga lag och medelinkomsttagare blir detta ett hinder for att kéra elbil, da det bade blir
krangligare och dyrare att ladda bilen.

Ett viktigt steg for att snabbare elektrifiera personbilstrafiken och sénka
drivmedelskostnaderna for privatpersoner ar att maojliggéra laddning for boende i
bostadsratts- och hyresfastigheter. Idag finns det hinder av ekonomisk, juridisk och praktisk
natur som behdver atgardas. Detta kan ske genom riktade laddstdd till fastighetsagare samt
genom lattnader i olika regelverk.

Utbudet av elbilar 6kar nu snabbt och finns i fler varumarken, modeller och prisklasser som
moter fler kunders transportbehov och planbok. Om méjligheten till hemmaladdning i
flerbostadshus fortsatter vara begransad riskerar elektrifieringen att skapa orattvisor i
samhallet. En analys fran Trafikanalys pavisar att elbilsagare ofta har hdgre inkomster, hogre
utbildning och bor i smahus. For att elektrifieringen verkligen ska bli rattvis maste den goras
tillganglig for alla dar manniskor faktiskt bor.

Att sanka energiskatten pa el till EU:s minimiskatteniva for el som laddas med egen laddbox
ar ocksa en viktig atgard. Eftersom laddboxar ar uppkopplade gar det att rapportera
elférbrukningen for laddning separat fran resten av elanvandningen i bostaden.

Det ar aven viktigt att sdkerstalla att de nya effektavgifterna inte blir ett hinder for
elbilsladdning. Avgifternas utformning far inte forsvara eller fordyra laddning. Senast den 1
januari 2027 ska alla elnatsféretag inféra tidsdifferentierade effektavgifter. Vissa bolag har
redan infort dessa, och féretagen ar fria att utforma sina egna modeller. Effektavgiften ar en
ny del av elnatsavgiften som baseras pa hur mycket el konsumenten anvander samtidigt,
och inte bara den totala energianvandningen.

Avgiften beraknas utifran den hdgsta elférbrukningen under en viss tidsperiod, ofta som ett
medelvarde dver en timme. Ju mer el som anvands samtidigt, desto hogre blir avgiften,
oavsett hur den totala férbrukningen ser ut under resten av manaden.

Syftet med den nya avgiften ar att fa kunder att sprida ut sin elanvandning och darmed
minska belastningen pa elnatet. Om elbilen laddas samtidigt som exempelvis tvattmaskin
och torktumlare anvands kan effektavgiften bli hdg, vilket gor att elrdkningen kan variera
kraftigt mellan hushall som ar medvetna om sin férbrukning och de som inte ar det.
Skillnaden i elrakning kan vara allt fran nagra hundralappar till 6ver tusenlappen per manad.
Dessutom kan olika avgiftsmodeller bland bolagen gora systemet svaréverskadligt.



Det naturliga prisgapet mellan el och fossilt maste varnas

Utover att en elmotor ar utslappsfri och tystare an en férbranningsmotor ar den aven tre till
fem ganger mer energieffektiv?. Detta skapar ett naturligt prisgap som har varit en viktig
drivkraft for elektrifieringen. Pa senare tid har prisgapet minskat nagot, pa grund av 6kade
elpriser och sankta drivmedelsskatter, men elbilens tekniska férdelar kvarstar.

Nar politiska atgarder har vidtagits for att mildra paverkan pa energipriserna av Ukrainakriget
och lagkonjunkturen har konkurrensen snedvridits, vilket har paverkat det naturliga prisgapet
negativt. Detta sker sarskilt nar insatser enbart riktas mot flytande drivmedel utan
motsvarande justeringar av elpriserna.

Hela ekosystemet — fordonsindustrin, batteritillverkare, leverantérer av laddinfrastruktur och
flera andra aktorer — investerar i omstalliningen mot elektrifiering, bade finansiellt, industriellt
och kompetensmassigt. Om det naturliga prisgapet hotas riskeras aven den fortsatta
elektrifieringen.

Det genomshnittliga bensinpriset under 2025 var 16 kronor per liter, vilket motsvarar ett jamviktspris for el pa
5,80 kronor/kWh. Motsvarande for diesel ar ett literpris pa 17,10 kronor och ett jamviktspris for el pa 4,60
kronor/kWh.

2 Elbilar omvandlar dver 77 procent av energin fran elnatet till drivkraft i hjulen. Konventionella bensinfordon omvandlar
bara ca 12 till 30 procent av energin som lagras i bensin till hjulen, enligt det amerikanska energidepartementet
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Drivmedelskostnad for nya modeller med
alternativ drivlina

Som vi tidigare namnt har nya personbilar generellt I1agre energiférbrukning an aldre fordon,
tack vare att fordonsindustrin kontinuerligt forbattrat bade motoreffektivitet, vikt och
aerodynamik.

Var analys utgar fran bransleférbrukningen for hela bestandet av bensin-, diesel- och elbilar i
trafik. Dessvarre finns inte motsvarande officiella data for laddhybrider, elhybrider, gas- och
etanolbilar. For att &nda ge en grov bild har vi tagit fram exempel pa milkostnaden fér dessa
drivlinor utifran genomsnittlig férbrukning for nagra av 2025 ars mest nyregistrerade
modeller, och vid laga volymer inkluderas 2024.

Den genomsnittliga milkostnaden fér de mest bransleeffektiva nya bensinbilarna pa
marknaden — elhybrider — uppgick till 7,60 kronor under 2025 baserat pa nagra av arets mest
registrerade modeller. Motsvarande kostnad var 11,20 kronor fér etanolbilar och 11,50
kronor fér bade gasbilar och dieselbilar som enbart kérs pa HVO100. |1 2025 ars
nyregistreringar var det nagra fa modeller som hade gas eller etanol som drivlina.

Manga nyare dieselbilar, fran de senaste arens modeller, kan koéras pa HVO100. Det &r en
syntetisk diesel fran hallbar biomassa som kan blandas med eller ersatta fossil diesel.
HVO100 far endast anvandas i fordon som ar godkanda av tillverkaren, vilket markeras med
XTL i tanklocket eller instruktionsboken. | vart exempel har vi utgatt fran en férbrukning
motsvarande en genomsnittlig dieselbil i trafik, trots att tester har visat pa en genomsnittlig
Okning av bransleférbrukningen pa cirka 3 procent med HVO100.

Diagram 6. Genomsnittlig milkostnad 2025. Analysens primara jamférelse har kompletterats med gula
staplar som grovt exemplifierar kostnaden for nya elhybrider, etanol- och gasbilar samt genomsnittlig
dieselbil som kérs pa HVO100.
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Tabell 2. Genomshnittligt literpris HYO100, etanol och kilopris fér CBG fordonsgas 2025. Uppskattad
milkostnad baserat pa nagra vanliga nyregistrerade modeller.

Milkostnad Err/i:gk” | och
Etanol, E85 11,20 13,35
CBG fordonsgas (kg) 11,50 29,44
HVO 100 11,50 21,21

Kalla: Drivkraft Sverige, genomsnittliga manadspriser for etanol 2025 och Preem: HVO 100 och CBG fordongas.

Anm. Etanolbilar kan i regel dven koras pa bensin och en blandning, men exemplet visar enbart etanol for tre modeller
som registrerades 2024-2025, i snitt har de cirka 30 procent hdgre forbrukning av E85 &n modellernas WLTP for
bensinférbrukning.

Det ar svart att uppskatta en genomsnittlig milkostnad for laddhybrider, eftersom bade
rackvidd, elférbrukning samt kér- och laddningsbeteende har stor paverkan och kraver
manga antaganden.

Den genomsnittliga rackvidden for laddhybrider ligger vanligtvis mellan 4 och 9 mil pa ren el,
men under 2025 har det lanserats nya modeller som kan kéra upp till 15 mil pa el. Nar en
laddhybrid enbart kor pa el kan milkostnaden jamféras med vara exempel for elbilar. Ofta ar
rackvidden med el tillracklig for vardagspendlaren.

Laddhybrider har en lag officiell bransleférbrukning (WLTP), ofta mellan 0,1 och 0,2 liter
bensin per mil. Det viktade vardet for bransleférbrukning galler dock endast for en specifik
kombination av el- och bensindrift och speglar inte den faktiska forbrukningen nar batteriet ar
urladdat och forbranningsmotorn star for all energitillférsel. Da 6kar forbrukningen och blir
ofta nagot hogre an fér motsvarande bensinmodell, pa grund av batteriets vikt.
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Metodik - hur har vi raknat?

Denna analys syftar till att jamfora drivmedelskostnader for olika drivlinor under 2025
och belysa hur kostnaderna paverkas av prisutveckling, geografi och laddmajligheter.
Metoden bygger pa en kombination av officiell statistik, branschpraxis och forenklade
antaganden for att skapa jamforbarhet mellan bensin-, diesel- och elbilar.

Bilens drivmedelskostnader styrs huvudsakligen av branslepriset per liter eller elpriset per
kilowattimme samt bilens férbrukning i liter eller kilowattimmar per mil. Utdver detta paverkas
forbrukningen av faktorer som bilens vikt, luftmotstand, motortyp, alder, férarens korstil och
radande vaderforhallanden.

Att berakna drivmedelskostnader for en genomsnittlig bensin- eller dieselbil ar relativt enkelt,
medan det ar mer utmanande for elbilar. Detta beror pa att elpriset kan variera kraftigt
beroende pa om laddningen sker hemma, pa arbetsplatsen eller vid en publik laddstation.
Arskostnaden paverkas dven av hur laddning férdelas mellan hemmet, arbetsplatsen och
publik laddning, samt typ av publik laddning — laddhastighet. Prisskillnader mellan Sveriges
fyra elprisomraden, olika elbolag och avtalstyper ar ocksa betydande. Darfor har vi férenklat i
var jamforelse med olika laddningsscenarier for tre typhushall med elbil. | detta avsnitt
redovisas den data och antaganden som analysen bygger pa.

Berakningarna for bensin- och dieselbilar baseras pa genomsnittlig bransleférbrukning utifran
senaste tillgangliga data fran SCB:s fordonsregister, bilar i trafik 2021 med bensin eller diesel
som enda bransle: 0,72 liter respektive 0,54 liter per mil. Forbrukningen 2025 beddéms ligga
nara dessa nivaer, de senaste arens relativt hdga export av nyare bensin- och dieselbilar har
haft en dampande effekt pa eventuella minskningar. Bensin- och dieselpriserna kommer fran
Drivkraft Sveriges prisstatistik.

Tabell 3. De genomsnittliga bensin- och dieselpriserna i kronor per liter 2022—2025.

Genomsnittligt pris, kr per liter

2025 2024 2023 2022
Bensin 15,99 18,09 19,99 20,54
Diesel 17,09 18,25 23,38 24,59

Kalla: Drivkraft Sverige, genomsnittliga priser for bensin och diesel.

SCB:s branslestatistik for 2021 visar en genomsnittlig forbrukning for elbilar i trafik pa 1,75
kWh per mil. | vara berakningar anvands dock den vedertagna férbrukningen inom
branschen pa 2 kWh per mil. Den nagot hogre férbrukningen kompenserar for viss
energiférlust som sker vid laddning.
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Det finns stora prisvariationer, bade vid hemmaladdning och publik laddning.

Hushallstyperna representerar olika laddnings- och prisscenarier vid olika boendesituationer
(vila med hemmaladdning och lagenhet med publik laddning) men ocksa geografisk
prispaverkan.

Ett hushall boende i villa i norra Sverige — och ett i sodra Sverige, med avtal om rorligt
elpris (arlig férbrukning pa 20 000 kWh). Hushallen har installerat en egen laddbox och vi
har utgatt ifran att all laddning sker hemma. | diagram 4 som visar arskostnaden for
drivmedel redovisar vi aven utfallet nar 90 procent laddas hemma och 10 procent pa publika
snabbladdare, till exempel vid semesterresor®.

Elpriserna varierar mellan Sveriges fyra elprisomraden och vi har valt att sarredovisa
berakningar fér norra och sddra Sverige, dvs elprisomrade 1 och elprisomrade 4, eftersom
dessa omraden har lagst respektive hogst elpris.

En laddbox med installation kostar idag cirka 10 000—20 000 kronor, beroende pa modell.
Privatpersoner kan fa 50 procent skattereduktion fér gron teknik, vilket sanker kostnaden till
5 000-10 000 kronor. Laddboxen har lang livslangd (10-15 ar) och kan hoja fastighetens
varde. Avskrivningskostnaden for ett hushall varierar och ingar inte i vara exempel.

Ett hushall boende i lagenhet utan tillgang till laddning. Har antas all laddning ske pa
laddstation, med en uppskattad férdelning: 85 procent normalladdning och 15 procent
snabbladdning.

Tabell 4. Hushallens laddningsbeteende i vara rakneexempel, uppskattning.

Hemma Publik
AC AC DC
Ett hushall boende i villa 100% 0% 0%
Ett hushall boende i lagenhet utan tillgang till egen o o o
laddning 0% 85% 15%
Ett hushéll boende i villa med viss publik laddning, diagram 4 90% 10%

Spektrumet av laddningsbeteende och laddpriser ar brett. Elbilsdgare som installerat
solceller och laddar hemma eller har tiligang till gratis laddning pa jobbet har en mycket lag
arskostnad for att kora elbil. Vi har avgransat berakningarna och exkluderar eventuell
laddning pa arbetsplatsen och laddning som drivmedelsférman. Idag ar det manga
arbetsgivare som erbjuder fri laddning till sina anstallda, via laddpunkter eller parkeringsplats
som den anstéllde hyr. Sedan 1 juli 2023 géller en tillfallig skattefrihet for forman av el vid
arbetsplatsen som 1 juli 2026 blir permanent. Hushall med fasta abonnemang pa publik
laddning ingar inte heller i vara rakneexempel.

3 Enligt en undersokning fran Ziklo bank gor en genomsnittlig elbilist fyra resor eller farre per ar som kraver laddning
langs vagen.
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Kostnaden fér hemmaladdning styrs framst av elpriset, vilket varierar mellan Sveriges fyra
elprisomraden. Aven faktorer som val av elbolag och avtalsform, elnatsleverantér samt
hushallets totala elférbrukning paverkar. Arskostnaden beror dessutom pé hur stor andel av
laddningen som sker hemma jamfért med vid publika laddstationer, samt laddhastighet —
férdelningen mellan normal- och snabbladdning.

En betydande del av elpriset utgors av energiskatt, som ar 2025 uppgick till 54,88 6re per
kWh inklusive moms. | 46 kommuner géaller en reducerad elskatt med 12 6re per kWh
inklusive moms, och hela elprisomrade 1 omfattas av denna reducering — vilket inkluderar
Norrbottens 1an och delar av Vasterbotten.

Rorligt elavtal ar den vanligaste avtalsformen i Sverige, med 60 procent av hushallen, foljt av
kvarts- och timprisavtal. Tillsammans star dessa for 75 procent av hushallens elavtal, aven
om det finns variationer mellan elprisomradena.

Generellt baseras det rorliga elpriset pa medelvardet av spotpriset for alla timmar under
manaden. Spotpriset bestdms av utbud och efterfragan pa el, timme foér timme, via auktion
pa elbérsen Nordpool. Med ett rorligt elavtal spelar det ingen roll nar pa dygnet bilen laddas,
men med rorligt kvarts- och timprisavtal ar det viktigt att anpassa forbrukningen efter elpriset
— annars kan det bli dyrare an ett vanligt rorligt avtal. Denna avtalsform kraver en smart
elmatare, och andelen hushall med kvarts- och timprisavtal har 6kat fran cirka en procent till
15 procent under de senaste aren.

Tabell 5. De svenska elkundernas avtalstyp december 2025.

Elprisomrade

2 3

Avtal om rérligt pris 59,6 57,8 56,6 57,9 66,8
Kvarts- och timprisavtal* 15,0 9,7 14,9 15,1 16,0
Anvisat avtal*** 8,7 10,0 7.7 9,0 7,8
Ovriga avtalsformer** 8,5 7.3 11,9 8,8 6,5
Fast avtal 1 ar 5,0 8,6 53 59 1,5
Fast avtal 3 ar 2,5 5,6 29 2,8 0,9
Fast avtal 2 ar 0,6 1,0 0,7 0,6 0,5
Avtal rorligt + kvarts- o

timpris 746 675 71,5 73,0 82,8

Kalla: SCB. *Redovisas fran och med februari 2023.
**| dvriga avtalsformer finns bland annat avtal med annan avtalslangd an 1, 2 eller 3 &r, kombinationsavtal och mixavtal.
*** Dyraste avtalsformen, nar man inte gjort ett aktivt val.

| vara berakningar baseras det rorliga priset pa manadsgenomsnittet per kWh under 2022—
2025 enligt Energimarknadsinspektionens sammanstalining®. Dartill inkluderas elskatt, moms
och eléverforingsavgift. Det forekommer dock variationer beroende pa avtalsform och
operator.

4 De genomsnittliga inrapporterade manadsvisa priserna till Elpriskollen per den 15:e i varje manad.
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Tabell 6. De genomshnittliga rorliga elpriserna for privatkunder i kronor per kWh 2022-2025.

Genomsnittliga elpriser per elprisomrade, kr/kWh

1 2
2025 1,103 1,221 1,648 1,849
2024 1,176 1,297 1,480 1,699
2023 1,405 1,531 1,710 1,916
2022 1,559 1,720 2,631 2,923

Diagram 7. Jamférelse av laddkostnaden i kronor per mil i Sveriges fyra elprisomraden 2025, vid enbart
hemmaladdning.

8,50

3,70

3

3,30
2,40 2.20

ELBIL, PUBLIK ELBIL, ELOMR 4 ELBIL, ELOMR 3 ELBIL, ELOMR 2 ELBIL, ELOMR 1
LADDN.

Enbart hemmaladdning

Kalla: Mobility Swedens berakningar, som baseras pa data fran Drivkraft Sverige (genomsnittliga manadspriser for
bensin och diesel 2025), Energimarknadsinspektionen (avtal rorligt elpris 2025, inklusive skatt och rorlig
eldéverforingsavgift) och genomsnittlig energiférbrukning pa 2 kWh/mil.

Priset for publik laddning varierar beroende pa normal- eller snabbladdning, tid pa dygnet,
och om man betalar per kWh eller per minut. Det finns stora prisskillnader mellan olika
aktorer och laddstationer, och priset kan aven paverkas av abonnemang med fast
manadsavgift som ger rabatt pa kWh-priset. Under varen 2024 inférde flera laddoperatérer
tidsbaserade priser med billigare laddning kvalls- och nattetid for att minska trangsel.

Det saknas samlad prisstatistik for publik laddning, s& genomsnittspriser for 2022—2025 har
tagits fram med hjalp av publika jamférelser av laddoperatérers laddpriser. Trots stora
variationer i elpriserna har laddoperatérernas priser varit relativt stabila, da de ofta har fasta
kontrakt med elbolagen. | vart exempel, med 85 procent normalladdning och 15 procent med
snabbladdning, har kostnaden 6kat jamfért med 2022, framst pa grund av héjda priser for
normalladdning och att den komponenten utgor 85 procent i vart exempel.

Trots att elpriserna generellt har fallit tillbaka sedan 2022, ar det enbart priserna fér
snabbladdning som sankts. Under 2025 har antalet publika laddpunkter vaxt snabbare an
antalet elbilar, da tillvaxttakten av nya elbilar bromsade in 2024—2025. Det kan leda till
Overkapacitet och paverka prisbilden, da en del laddoperatérer brottas med pressad
I6nsamhet till foljd av stora investeringskostnader, hdjda natavgifter och drifts- och
underhallskostnader. Dartill behdver kostnader tackas for laddstationer pa platser med lag
nyttjandegrad.
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Tabell 7. Ungeféarliga genomsnittliga laddpriser for publik laddning, kr/kWh.

Normalladdning Snabbladdning

2025 4,00 5,50
2024 4,00 6,00
2023 3,50 6,20
2022 3,00 6,60

Kalla: Publika jamforelser av ett antal laddoperatérer 2022—2025. Uppgifterna maste ses som grova snittvarden, da
spannvidderna kan vara stora mellan olika operatorer.

For manga hushall ar det viktigt att rakna pa den totala kostnaden for att aga eller leasa en
bil éver tid. Total Cost of Ownership, TCO, ar ett satt att berdkna och bedéma alla kostnader
for ett bilinnehav: vardeminskning, kapitalkostnad, drivmedel, fordonsskatt, service,
reparationer, dack och Ovrigt.

Den har analysen omfattar inte TCO-perspektivet, eftersom det ar svart att berakna ett
genomsnitt som blir representativt for el-, bensin och dieselbilar. Variationerna ar stora
beroende pa bilmodell, finansieringsform och vardeminskning. Aven férsakringspremier
skiljer sig at beroende pa modell, bostadsort och skadehistorik. Det kan dock konstateras att
elbilar fortfarande har ett hogre inkdpspris samtidigt som deras driftskostnader ar lagre, bade
vad galler laddning, fordonsskatt (360 kronor per ar) och underhall. Nya fossildrivna bilar
maste dessutom betala malus, dvs den forhojda fordonsskatten under 3 ar, vid
koldioxidutslapp éver 75 gram/km. Darfor kan elbilars TCO, trots ett hdgre inkdpspris, bli
lagre an for fossildrivna bilar.

En majoritet av de nyregistrerade elbilarna ar tjanste-/formansbilar eller finansierade genom
privatleasing. Har gynnas de eldrivna férmansbilarna med nedsatt formansvarde och manga
privatkunder uppskattar forutsagbarheten med att vardeminskningen ar inraknad i avgiften
for privatleasing.
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Tre olika skatter betalas nar vi tankar bensin och diesel: koldioxidskatt, energiskatt
och moms. Dessa skatter utgor cirka halva priset vid pumpen. Nar vi laddar en elbil
beskattas en kilowattimme med energiskatt och moms. Beroende pa priserna pa den fossila
ravaran och elen paverkas den totala skattens andel av en liter eller en kilowattimme.

Tabell 8. Skatten pa en liter bensin, diesel och en kilowattimme 2025.

Bensin, blyfri 95, snittpris 2025 Diesel, snittpris 2025
01-jan _ 01-juli 01-jan _ 01-juli
CO,-skatt 3,27 3,27 CO,-skatt 2,81 2,81
Energiskatt 1,84 1,52 Energiskatt 1,47 1,15
Moms 1,28 1,20 Moms 1,07 0,99
Fasta skatter, per liter 6,39 5,99 Fasta skatter, per liter 5,35 4,95
Produktkostnad o bruttomarginal 7,69 8,01 Produktkostnad o bruttomarginal 9,40 9,72
Moms 1,92 2,00 Moms 2,35 2,43
Totalt literpris 16,00 16,00 Totalt literpris 17,10 17,10
Skatt per liter 8,31 7,99 Skatt per liter 7,70 7,38
Andel skatt per liter 52% 50% Andel skatt per liter 45% 43%

En kWh, rorligt snittpris 2025
SE2-4 SE 1
Energiskatt 43,90 34,30
Moms 10,98 8,58
Fasta skatter per kWh 54,88 42,88
SE4 SE1
Rérligt pris jan-sep 82,20 32,1
Eloverforingsavgift, ca 21,82 21,82
Moms 26,01 13,48
Totalt elpris 6re/kwh 184,91 110,28
Skatt per kWh 80,89 56,36

Andel skatt per kWh

44% 51%

Anm. Avser en liter blyfri bensin (MK1) och en liter diesel vid genomshnittligt literpris och en kilowattimme i elprisomrade 1
och 4 2025. 1 juli sanktes energiskatten for bensin vilket illustreras i tabellen. | tabellen for elpriset visas aven den lagre
energiskatt som 46 kommuner i Sverige har, och dar samtliga i elprisomrade 1 ingar.
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Bilaga

Diagram 8. Drivmedelsférdelning personbilar i trafik 31 december 2025.

Etanol

Elhybrid 3,2% Gas

4,4% 0,6%

Laddhybrid

7.4%

ELO Bensin

8,6% 45,6%
Diesel
30,2%

Kalla: SCB/Trafikanalys 12/2 2026.

Diagram 9. Drivmedelsfordelning nyregistreringar 2025.
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Kalla: Mobility Sweden nyregistreringar 2025.
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Diagrammen visar prisutvecklingen for olika drivmedel.

Diagram 10. Bensin- och dieselprisets utveckling 2015-2025.
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Kalla: Drivkraft Sverige, genomsnittliga manadspriser fér bensin och diesel.

Diagram 11. Elprisets utveckling 2015—2025 (rorligt pris).
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Kalla: Energimarknadsinspektionen, avtal rorligt inklusive skatt och rorlig eldéverforingsavgift, for elomrade 1 och 4.
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Diagram 12. Utveckling av priset pa HVO 100, etanol och CBG fordonsgas 2018-2025.
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Kalla: Drivkraft Sverige, genomsnittliga manadspriser for etanol och Preem HVO 100 och CBG fordongas.

Not: De senaste arens drivmedelspriser — i h6g grad politiskt styrda

i Skatten pa bensin och diesel sénktes med 50 6re per liter den 1 maj 2022 och kompletterades med
en tillfallig nedsattning pa ytterligare 1,30 kronor, mellan 1 maj och 30 september. 2024 sanktes
bensinskatten med ytterligare 75 6re per liter inkl. moms. Dessutom sanktes reduktionsplikten kraftigt,
vilket ocksa bidrog till lagre drivmedelspriser. 1 januari 2025 sanktes bensinskatten totalt med 35 6re
medan dieselskatten hdjdes med 7 6re (dock 17 ore lagre an vad tidigare beslutats). 1 juli 2025
sanktes energiskatten aterigen for bensin och diesel, for att kompensera for prispaslaget fran den
héjda reduktionsplikten, denna gang med 40 ore inklusive moms. Dessa skattesatser ska aven galla
2026, dvs den arliga upprakningen med KPI + 2 procentenheter (BNP-tillagget) uteblir - i praktiken
innebar det en skatteséankning 2026. Sammantaget har priserna pa fossila drivmedel pressats tillbaka
avsevart sedan 2022, till stor del genom sankt reduktionsplikt och sankta skatter.

Reduktionsplikten sanktes kraftigt 2024 och héjdes ater med fyra procentenheter den 1 juli 2025. (1
januari 2024 sanktes reduktionsplikten fran 7,8 procent for bensin och 30,5 procent for diesel till 6
procent. 1 juli 2025 hojdes den till 10 procent for bada drivmedel.)

Samtidigt som skatten pa bensin och diesel sankts vid flera tillfallen de senaste aren har elskatten, via
den arliga upprakningen med inflationen, 6kat med 22 procent mellan 2022 och 2025. Elnatsavgifterna
har ocksa hojts, sarskilt 2025 (i snitt en hojning med 10,6%).

Den 1 januari 2026 sanktes elskatten med nara tio re per kilowattimme inklusive moms, vilket innebar
en sankning med 18 procent. (Fran dagens 54,88 ore/kWh till 45 6re/kWh. Regeringen har dven
presenterat ett temporart elstdd fran hosten 2025 till och med 2026. Ett hogkostnadsskydd mot hdga
elpriser om det genomsnittliga manadspriset overstiger 1,50 kronor per kWh.)
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