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Drivmedelskostnaden styr ofta bilvalet 
 
 
Att välja bil i dag är en alltmer komplex fråga. Ett köpbeslut omfattar många faktorer: från 
inköpspris, drivmedelskostnader och totala drift- och ägandekostnader (TCO) till 
klimatpåverkan samt varumärkesrelaterade aspekter – både mjuka, som image, och mer 
konkreta, som kvalitet och tillgång till service. 
 
Syftet med denna rapport är att belysa personbilens drivmedelskostnader, vilka består av 
energiförbrukning och priset på drivmedel. Vi analyserar de vanligaste drivlinorna – el, 
bensin och diesel – och har i år även utökat studien med fler alternativ såsom elhybrid, gas, 
HVO100 och etanol. Den utökade delen är dock förenklad och baseras på ett begränsat 
urval av nyregistrerade modeller, varför resultaten främst bör betraktas som en övergripande 
indikation. 

En betydande del av komplexiteten i analysen rör kostnaden för el, som varierar kraftigt 
beroende på elprisområde, boendeform, avtalsform och laddhastighet. 

För att jämföra olika drivlinor har vi använt officiella genomsnittliga förbrukningsdata för bilar i 
trafik. Genomsnittlig användning kan dock vara missvisande då förbrukningen skiljer sig 
markant utifrån storlek på bilen. För att ge en rättvisande bild redovisar vi i år även 
drivmedelskostnaderna för bilar i ytterligheterna av energiförbrukning. 

Med denna analys vill Mobility Sweden bidra med tydliga fakta om drivmedelskostnaderna 
2025 – hur de skiljer sig mellan olika drivlinor, boendeorter och boendeformer, samt vilka 
politiska beslut som har påverkat utvecklingen. 

Vi hade gärna presenterat en fullständig TCO-analys för samtliga drivlinor, där kostnader 
kopplade till inköp, avskrivningar och ägande ingår. I dagsläget är detta dock inte möjligt för 
respektive drivlina eftersom förutsättningarna varierar kraftigt. Att jämföra specifika 
varumärken och modeller är möjligt, men faller utanför en branschorganisations uppdrag. 

 
 
Mattias Bergman, VD 
Mobility Sweden 
 
17/2–2026 
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Elbilen billigast att köra i hela landet 

Mobility Sweden har jämfört drivmedelskostnaden för en elbil med en bensin- och 
dieselbil under 2025, och inkluderat en jämförelse med åren 2022–2024. Trots att 
bensin- och dieselpriserna har sjunkit markant de senaste åren är det fortfarande 
billigast att köra elbil, särskilt om man kan ladda hemma. Boendeform och geografi 
skapar stora skillnader och påverkar drivmedelskostnaden för elbilen. 

Bilens drivmedelskostnad styrs främst av priset på drivmedel och bilens förbrukning. För 
elbilar påverkas kostnaden dessutom av betydande skillnader i elpris beroende på var i 
landet man bor och vilken boendeform man har – det vill säga elprisområde och om bilen 
kan laddas hemma eller endast vid publika laddstationer. Typ av avtal hos elbolagen och 
eventuella abonnemangsavtal hos publika laddoperatörer samt laddhastighet spelar också 
in. I denna analys jämförs milkostnaden mellan elbilar och fossildrivna bilar utifrån officiella 
genomsnittliga data för drivmedelspriser och energiförbrukning samt förenklade antaganden 
kring elbilisternas laddningsbeteende. 
 
Diagram 1. Jämförelse av drivmedelskostnaden i kronor per mil, mellan bensin-, diesel- och elbil 2025. 
Diagrammet visar de elprisområden med högst respektive lägst elpris, Sverigekartan visar alla fyra.  

 
Källa: Mobility Swedens beräkningar baseras på data för 2025 från Drivkraft Sverige (snittpriser för bensin och diesel), 
Energimarknadsinspektionen (avtal rörligt elpris inklusive skatt och rörlig elöverföringsavgift) samt SCB (genomsnittlig 
bränsleförbrukning, bilar i trafik 2021). Publik laddning: 85% normalladdning och 15% snabbladdning. 
 
Elbilar som laddas hemma i norra Sverige (elprisområde 1) har haft årets lägsta 
genomsnittliga milkostnad, 2,20 kronor per mil, följt av mellersta Sverige (elprisområde 2 och 
3). Hemmaladdning var dyrast i södra Sverige (elprisområde 4) med 3,70 kronor per mil, och 
publik laddning kostade 8,50 kronor per mil. Samtidigt uppgick milkostnaden för bensinbilar 
till 11,50 kronor och till 9,20 kronor för dieselbilar. Analysen fokuserar på elprisområde 1 och 
4, som har lägst respektive högst elpris. 
 
Under året har det varit i genomsnitt 9,30 kronor billigare per mil att ladda elbilen 
hemma i norra Sverige jämfört med bensinbilen, och 7 kronor billigare än dieselbilen. I 
södra Sverige har elbilens milkostnad varit 7,80 kronor lägre än bensinbilens och 5,50 
kronor lägre än dieselbilens. 
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Stora skillnader beroende på var och hur elbilen laddas  
Flera faktorer påverkar kostnaden för att ladda en elbil, inte minst varierande priser för 
laddning. Denna analys tar hänsyn till var i landet man bor och tillgången till laddning. 
Exemplen baseras på villahushåll med elbil och egen laddbox i norra respektive södra 
Sverige (rörligt elprisavtal, elprisområde 1 och 4), samt hushåll i lägenhet med enbart tillgång 
till publik laddning. Hemmet är den vanligaste och viktigaste platsen för laddning, följt av 
arbetsplatsen. Spännvidden i laddningsbeteende bland elbilisterna är stor och vi har gjort 
förenklade antaganden, som presenteras i metodavsnittet.  
 
Kostnaden för att ladda elbilen varierar beroende på var i landet man bor. Under 2025 
var det i genomsnitt 1,50 kronor dyrare per mil att ladda hemma i södra Sverige jämfört med i 
norra Sverige. Under 2022 uppgick skillnaden till 2,80 kronor per mil. 
 
Kostnaden påverkas även av boendeform – villa med egen laddbox eller lägenhet med 
enbart tillgång till publik laddning. Under 2025 var det 6,30 kronor dyrare per mil för 
hushåll som enbart kan ladda publikt, jämfört med villahushåll i norra Sverige som laddar 
hemma. I södra Sverige var det 4,80 kronor dyrare per mil att ladda publikt jämfört med 
hemmaladdning.  
 
Samtidigt kan publik laddning vara mer fördelaktig under månader med höga pristoppar. 
Exempelvis låg det genomsnittliga rörliga elpriset i södra Sverige mellan 4 och 5 kronor per 
kilowattimme under tre månader 2022, vilket motsvarar en milkostnad på 8–10 kronor.  
 
 
 
 
 

Jämfört med 2022 – störst sänkning av dieselbilens milkostnad  
Under 2025 har milkostnaden minskat för alla tre drivlinor jämfört med 2022, med undantag 
för elbilar som enbart laddas vid publika stationer. Dieselbilar har haft den största faktiska 
sänkningen, följt av bensinbilar (4,10 kronor respektive 3,30 kronor). Procentuellt sett var 
minskningen störst för elbilar i södra Sverige, där milkostnaden sjönk med 37 procent, 
motsvarande 2,20 kronor. Elbilen som i vårt exempel enbart laddas publikt fick däremot en 
ökad milkostnad med 1,40 kronor. Det är dock viktigt att poängtera att 2022 års priser var 
rekordhöga och påverkades starkt av Rysslands invasion av Ukraina1.  
 
Tabell 1. Genomsnittlig milkostnad i kronor, 2022–2025. 

Drivlina 
Milkostnad i kronor 25/22, 25/22, 

2025 2024 2023 2022  Δ%  Δ kr 

Bensin 11,50 13,00 14,40 14,80 -22% -3,30 

Diesel 9,20 9,90 12,60 13,30 -31% -4,10 

Elbil utan hemmaladdning, publik* 8,50 8,60 7,80 7,10 20% 1,40 

Elbil med endast hemmaladdning i söder, SE4 3,70 3,40 3,80 5,90 -37% -2,20 

Elbil med endast hemmaladdning i norr, SE1 2,20 2,40 2,80 3,10 -29% -0,90 

 
Källa: Mobility Swedens beräkningar baseras på data från Drivkraft Sverige (snittpriser för bensin och diesel 2025), 
Energimarknadsinspektionen (avtal rörligt elpris 2025 inklusive skatt och rörlig elöverföringsavgift) samt SCB 
(genomsnittlig bränsleförbrukning, bilar i trafik 2021). *Publik laddning: 85% normalladdning och 15% snabbladdning. 

 
1 Mer om prisutvecklingen i senare avsnitt. Ökningen för publik laddning förklaras till viss del av den höga andelen 
normalladdning i vårt exempel, priserna för normalladdning har ökat samtidigt som de sänkts för snabbladdning. 

Fyra av tio svenska hushåll bor i småhus, för dessa är det relativt enkelt att installera en laddbox tack vare en 
generös skattereduktion som halverar kostnaden. För över hälften av hushållen är det däremot en stor utmaning 
att få tillgång till en egen laddpunkt och de är ofta hänvisade till publika laddstationer.  
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Diagram 2. Genomsnittlig milkostnad i kronor, 2022–2025. 

 
Källa: Se tabell 1.  
 
 
 

 
 
Stor variation på energiförbrukningen inom varje drivlina 
Nya personbilar har generellt lägre energiförbrukning än äldre fordon, eftersom 
fordonsindustrin kontinuerligt förbättrat både motoreffektivitet, vikt och aerodynamik. Elbilar 
förväntas förbättra energiförbrukningen med 2–5 procent per år, samtidigt som utvecklingen 
på förbränningsmotorn kommer att vara långsammare då tekniken är förfinad under så 
många år. Det finns sålunda både elbilar och bensin- eller dieselbilar med såväl lägre som 
högre förbrukning än våra exempel. Våra beräkningar utgår från den genomsnittliga 
bränsleförbrukningen för varje drivlina enligt SCB:s fordonsregister över personbilar i trafik, 
vilket omfattar både nya och äldre fordon.  
 
För att illustrera milkostnaden för de mest bränsleeffektiva nya bensinbilarna på marknaden 
– elhybrider – uppgår den genomsnittliga milkostnaden för några av årets mest registrerade 
modeller till 7,60 kronor under 2025. Motsvarande kostnad var 11,20 kronor per mil för 
etanolbilar och 11,50 kronor för både gasbilar och dieselbilar som enbart körs på HVO 100.  
 
Spännvidden i energiförbrukning kan således vara stor mellan såväl nya och äldre bilar som 
små och stora bilmodeller. I diagram 3 exemplifierar vi detta utifrån genomsnittlig förbrukning 
hos några av 2025 års mest nyregistrerade små och stora bensinmodeller. Även elhybrider 
inkluderas. 
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Det har ofta rapporterats om att det är rekorddyrt att ladda sin elbil, men dessa uppgifter bygger ofta på ett 
dygns rekordtoppar i södra Sverige. Sex av tio hushåll har rörligt elprisavtal, som baseras på spotpriset för 
alla timmar i månaden sammanvägt med månadens elanvändningsprofil. 
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Diagram 3. Exempel på hur milkostnaden kan variera för olika typer av bensinbilar med 2025 års 
bensinpris. 

 
Källa: Den genomsnittliga bensinbilen baseras på snittförbrukningen för bensinbilar i trafik, medan övriga exempel 
baseras på genomsnittlig förbrukning för några nyregistrerade modeller i kategorin liten och stor bensinbil. Även 
snittförbrukning hos några av årets mest registrerade elhybrider inkluderas.  

 

Årskostnaden för drivmedel – stor spännvidd 

Under 2024 uppgick den genomsnittliga körsträckan för en personbil i Sverige till 1 141 mil 
enligt SCB. Drivmedelskostnaden 2025 vid den sträckan ligger i spannet 2 500 kronor för 
elbilen, som laddas hemma i norr, till 13 100 kronor för bensinbilen. I diagrammet visas 
elbilens drivmedelskostnad vid enbart hemmaladdning och vid 10 procent publik 
snabbladdning, exempelvis vid semesterresor.  

Diagram 4. Drivmedelskostnaden i kronor vid genomsnittlig årlig körsträcka, inkluderar även 
hemmaladdning med 10 procent publik snabbladdning. 

 
Källa: Mobility Swedens beräkningar och SCB/Trafikanalys, genomsnittlig körsträcka 2024. Körsträckorna 2025 
presenteras 17 april. 
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Politiken spelar en viktig roll 
De senaste årens drivmedelspriser – i hög grad politiskt styrda 
Pandemin, successiva höjningar av reduktionsplikten och Rysslands invasion av Ukraina 
medförde stora prissvängningar och kraftiga prisökningar på bensin och diesel under 2021–
2022. För att stötta hushåll och företag mot höga priser samt mildra effekten av ökad 
reduktionsplikt har skatten på bensin och diesel sänkts betydligt vid flera tillfälleni.  
 
Bensin- och dieselpriserna är i princip lika över hela Sverige, medan elpriset varierar mellan 
de fyra elprisområdena – där varje område har sin egen prisbild. Även elpriserna har präglats 
av stora svängningar och kraftiga ökningar, framför allt under 2022. Samtidigt är Sverige 
tudelat: norra Sverige (elprisområde 1 och 2) har inte haft lika stora svängningar som 
mellersta och södra Sverige (3 och 4). De stora skillnaderna i elpris mellan områdena beror 
främst på begränsningar i elnätet mellan norra och södra Sverige, vilket skapar en obalans 
mellan tillgång och efterfrågan. Dessa prisskillnader ökade 2020 för att vara som störst 2022, 
och har därefter åter närmat sig varandra. Under inledningen av 2026 har vi dock sett ökade 
variationer även i norra Sverige drivet av sammankopplingen av elnäten i Sverige och 
Finland, där Finland just nu har Europas högsta elpris som påverkar norra Sverige. 
 
Diagram 5. Genomsnittliga el-, bensin- och dieselpriser kr/kWh och kr/liter, 2020–2025. 

 
 
Källa: Drivkraft Sverige, genomsnittliga månadspriser för bensin och diesel. Energimarknadsinspektionen, avtal rörligt 
inklusive skatt och rörlig elöverföringsavgift, för elområde 1 och 4.  
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Laddinfrastruktur för boende i erbostadshus – en rättvisefråga  
Under de senaste åren har utbyggnaden av laddpunkter och laddstationer gått snabbt, och 
användarvänligheten har förbättrats avsevärt. Det är fortsatt viktigt att laddinfrastrukturen 
byggs ut, framför allt i de delar av landet som ligger efter. En av de viktigaste 
förutsättningarna för att kunna köra elbil är möjligheten att ladda bilen där den vanligtvis 
parkeras, det vill säga vid hemmet eller arbetsplatsen. Hemmaladdning är ofta en avgörande 
faktor vid köp av elbil. För boende i flerbostadshus, särskilt i allmännyttan, behöver 
möjligheten till hemmaladdning förbättras, eftersom det idag ofta saknas tillgång till laddning. 
För många låg och medelinkomsttagare blir detta ett hinder för att köra elbil, då det både blir 
krångligare och dyrare att ladda bilen.  
 
Ett viktigt steg för att snabbare elektrifiera personbilstrafiken och sänka 
drivmedelskostnaderna för privatpersoner är att möjliggöra laddning för boende i 
bostadsrätts- och hyresfastigheter. Idag finns det hinder av ekonomisk, juridisk och praktisk 
natur som behöver åtgärdas. Detta kan ske genom riktade laddstöd till fastighetsägare samt 
genom lättnader i olika regelverk.  
 
Utbudet av elbilar ökar nu snabbt och finns i fler varumärken, modeller och prisklasser som 
möter fler kunders transportbehov och plånbok. Om möjligheten till hemmaladdning i 
flerbostadshus fortsätter vara begränsad riskerar elektrifieringen att skapa orättvisor i 
samhället. En analys från Trafikanalys påvisar att elbilsägare ofta har högre inkomster, högre 
utbildning och bor i småhus. För att elektrifieringen verkligen ska bli rättvis måste den göras 
tillgänglig för alla där människor faktiskt bor. 
 
Att sänka energiskatten på el till EU:s minimiskattenivå för el som laddas med egen laddbox 
är också en viktig åtgärd. Eftersom laddboxar är uppkopplade går det att rapportera 
elförbrukningen för laddning separat från resten av elanvändningen i bostaden. 
 

Den nya effektavgiften riskerar att bli ett hinder  
Det är även viktigt att säkerställa att de nya effektavgifterna inte blir ett hinder för 
elbilsladdning. Avgifternas utformning får inte försvåra eller fördyra laddning. Senast den 1 
januari 2027 ska alla elnätsföretag införa tidsdifferentierade effektavgifter. Vissa bolag har 
redan infört dessa, och företagen är fria att utforma sina egna modeller. Effektavgiften är en 
ny del av elnätsavgiften som baseras på hur mycket el konsumenten använder samtidigt, 
och inte bara den totala energianvändningen. 
 
Avgiften beräknas utifrån den högsta elförbrukningen under en viss tidsperiod, ofta som ett 
medelvärde över en timme. Ju mer el som används samtidigt, desto högre blir avgiften, 
oavsett hur den totala förbrukningen ser ut under resten av månaden.  
 
Syftet med den nya avgiften är att få kunder att sprida ut sin elanvändning och därmed 
minska belastningen på elnätet. Om elbilen laddas samtidigt som exempelvis tvättmaskin 
och torktumlare används kan effektavgiften bli hög, vilket gör att elräkningen kan variera 
kraftigt mellan hushåll som är medvetna om sin förbrukning och de som inte är det. 
Skillnaden i elräkning kan vara allt från några hundralappar till över tusenlappen per månad. 
Dessutom kan olika avgiftsmodeller bland bolagen göra systemet svåröverskådligt. 
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Det naturliga prisgapet mellan el och fossilt måste värnas 
Utöver att en elmotor är utsläppsfri och tystare än en förbränningsmotor är den även tre till 
fem gånger mer energieffektiv2. Detta skapar ett naturligt prisgap som har varit en viktig 
drivkraft för elektrifieringen. På senare tid har prisgapet minskat något, på grund av ökade 
elpriser och sänkta drivmedelsskatter, men elbilens tekniska fördelar kvarstår.  
 
När politiska åtgärder har vidtagits för att mildra påverkan på energipriserna av Ukrainakriget 
och lågkonjunkturen har konkurrensen snedvridits, vilket har påverkat det naturliga prisgapet 
negativt. Detta sker särskilt när insatser enbart riktas mot flytande drivmedel utan 
motsvarande justeringar av elpriserna. 
 
Hela ekosystemet – fordonsindustrin, batteritillverkare, leverantörer av laddinfrastruktur och 
flera andra aktörer – investerar i omställningen mot elektrifiering, både finansiellt, industriellt 
och kompetensmässigt. Om det naturliga prisgapet hotas riskeras även den fortsatta 
elektrifieringen. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

 
2 Elbilar omvandlar över 77 procent av energin från elnätet till drivkraft i hjulen. Konventionella bensinfordon omvandlar 
bara ca 12 till 30 procent av energin som lagras i bensin till hjulen, enligt det amerikanska energidepartementet 
(DOE)[iii]. 
 

Det genomsnittliga bensinpriset under 2025 var 16 kronor per liter, vilket motsvarar ett jämviktspris för el på 
5,80 kronor/kWh. Motsvarande för diesel är ett literpris på 17,10 kronor och ett jämviktspris för el på 4,60 
kronor/kWh. 
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Drivmedelskostnad för nya modeller med 
alternativ drivlina  
Som vi tidigare nämnt har nya personbilar generellt lägre energiförbrukning än äldre fordon, 
tack vare att fordonsindustrin kontinuerligt förbättrat både motoreffektivitet, vikt och 
aerodynamik.  
 
Vår analys utgår från bränsleförbrukningen för hela beståndet av bensin-, diesel- och elbilar i 
trafik. Dessvärre finns inte motsvarande officiella data för laddhybrider, elhybrider, gas- och 
etanolbilar. För att ändå ge en grov bild har vi tagit fram exempel på milkostnaden för dessa 
drivlinor utifrån genomsnittlig förbrukning för några av 2025 års mest nyregistrerade 
modeller, och vid låga volymer inkluderas 2024.  
 

Milkostnaden för alternativa drivlinor – exempel  
Den genomsnittliga milkostnaden för de mest bränsleeffektiva nya bensinbilarna på 
marknaden – elhybrider – uppgick till 7,60 kronor under 2025 baserat på några av årets mest 
registrerade modeller. Motsvarande kostnad var 11,20 kronor för etanolbilar och 11,50 
kronor för både gasbilar och dieselbilar som enbart körs på HVO100. I 2025 års 
nyregistreringar var det några få modeller som hade gas eller etanol som drivlina.  
 
Många nyare dieselbilar, från de senaste årens modeller, kan köras på HVO100. Det är en 
syntetisk diesel från hållbar biomassa som kan blandas med eller ersätta fossil diesel. 
HVO100 får endast användas i fordon som är godkända av tillverkaren, vilket markeras med 
XTL i tanklocket eller instruktionsboken. I vårt exempel har vi utgått från en förbrukning 
motsvarande en genomsnittlig dieselbil i trafik, trots att tester har visat på en genomsnittlig 
ökning av bränsleförbrukningen på cirka 3 procent med HVO100.  
 
Diagram 6. Genomsnittlig milkostnad 2025. Analysens primära jämförelse har kompletterats med gula 
staplar som grovt exemplifierar kostnaden för nya elhybrider, etanol- och gasbilar samt genomsnittlig 
dieselbil som körs på HVO100. 
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Tabell 2. Genomsnittligt literpris HVO100, etanol och kilopris för CBG fordonsgas 2025. Uppskattad 
milkostnad baserat på några vanliga nyregistrerade modeller.  
 

  
Milkostnad 

Pris kr/l och 
kr/kg 

Etanol, E85 11,20 13,35 
CBG fordonsgas (kg) 11,50 29,44 
HVO 100 11,50 21,21 

 
Källa: Drivkraft Sverige, genomsnittliga månadspriser för etanol 2025 och Preem: HVO 100 och CBG fordongas.  
Anm. Etanolbilar kan i regel även köras på bensin och en blandning, men exemplet visar enbart etanol för tre modeller 
som registrerades 2024–2025, i snitt har de cirka 30 procent högre förbrukning av E85 än modellernas WLTP för 
bensinförbrukning. 
 
Det är svårt att uppskatta en genomsnittlig milkostnad för laddhybrider, eftersom både 
räckvidd, elförbrukning samt kör- och laddningsbeteende har stor påverkan och kräver 
många antaganden.  
 
Den genomsnittliga räckvidden för laddhybrider ligger vanligtvis mellan 4 och 9 mil på ren el, 
men under 2025 har det lanserats nya modeller som kan köra upp till 15 mil på el. När en 
laddhybrid enbart kör på el kan milkostnaden jämföras med våra exempel för elbilar. Ofta är 
räckvidden med el tillräcklig för vardagspendlaren.  
 
Laddhybrider har en låg officiell bränsleförbrukning (WLTP), ofta mellan 0,1 och 0,2 liter 
bensin per mil. Det viktade värdet för bränsleförbrukning gäller dock endast för en specifik 
kombination av el- och bensindrift och speglar inte den faktiska förbrukningen när batteriet är 
urladdat och förbränningsmotorn står för all energitillförsel. Då ökar förbrukningen och blir 
ofta något högre än för motsvarande bensinmodell, på grund av batteriets vikt.  
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Metodik - hur har vi räknat? 
Denna analys syftar till att jämföra drivmedelskostnader för olika drivlinor under 2025 
och belysa hur kostnaderna påverkas av prisutveckling, geografi och laddmöjligheter. 
Metoden bygger på en kombination av officiell statistik, branschpraxis och förenklade 
antaganden för att skapa jämförbarhet mellan bensin-, diesel- och elbilar. 
 
Bilens drivmedelskostnader styrs huvudsakligen av bränslepriset per liter eller elpriset per 
kilowattimme samt bilens förbrukning i liter eller kilowattimmar per mil. Utöver detta påverkas 
förbrukningen av faktorer som bilens vikt, luftmotstånd, motortyp, ålder, förarens körstil och 
rådande väderförhållanden. 
 
Att beräkna drivmedelskostnader för en genomsnittlig bensin- eller dieselbil är relativt enkelt, 
medan det är mer utmanande för elbilar. Detta beror på att elpriset kan variera kraftigt 
beroende på om laddningen sker hemma, på arbetsplatsen eller vid en publik laddstation. 
Årskostnaden påverkas även av hur laddning fördelas mellan hemmet, arbetsplatsen och 
publik laddning, samt typ av publik laddning – laddhastighet. Prisskillnader mellan Sveriges 
fyra elprisområden, olika elbolag och avtalstyper är också betydande. Därför har vi förenklat i 
vår jämförelse med olika laddningsscenarier för tre typhushåll med elbil. I detta avsnitt 
redovisas den data och antaganden som analysen bygger på.  
 

Bensin- och dieselbilars energiförbrukning och bränslepris  
Beräkningarna för bensin- och dieselbilar baseras på genomsnittlig bränsleförbrukning utifrån 
senaste tillgängliga data från SCB:s fordonsregister, bilar i trafik 2021 med bensin eller diesel 
som enda bränsle: 0,72 liter respektive 0,54 liter per mil. Förbrukningen 2025 bedöms ligga 
nära dessa nivåer, de senaste årens relativt höga export av nyare bensin- och dieselbilar har 
haft en dämpande effekt på eventuella minskningar. Bensin- och dieselpriserna kommer från 
Drivkraft Sveriges prisstatistik. 
 
Tabell 3. De genomsnittliga bensin- och dieselpriserna i kronor per liter 2022–2025. 
 

Genomsnittligt pris, kr per liter 

  2025 2024 2023 2022 

Bensin 15,99 18,09 19,99 20,54 

Diesel 17,09 18,25 23,38 24,59 

 
Källa: Drivkraft Sverige, genomsnittliga priser för bensin och diesel. 
 

 

Elbilarnas energiförbrukning 

SCB:s bränslestatistik för 2021 visar en genomsnittlig förbrukning för elbilar i trafik på 1,75 
kWh per mil. I våra beräkningar används dock den vedertagna förbrukningen inom 
branschen på 2 kWh per mil. Den något högre förbrukningen kompenserar för viss 
energiförlust som sker vid laddning. 
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Priser per laddad kilowattimme  

Det finns stora prisvariationer, både vid hemmaladdning och publik laddning. 

 
Tre hushållstyper med olika laddpriser 

Hushållstyperna representerar olika laddnings- och prisscenarier vid olika boendesituationer 
(villa med hemmaladdning och lägenhet med publik laddning) men också geografisk 
prispåverkan. 
 
Ett hushåll boende i villa i norra Sverige – och ett i södra Sverige, med avtal om rörligt 
elpris (årlig förbrukning på 20 000 kWh). Hushållen har installerat en egen laddbox och vi 
har utgått ifrån att all laddning sker hemma. I diagram 4 som visar årskostnaden för 
drivmedel redovisar vi även utfallet när 90 procent laddas hemma och 10 procent på publika 
snabbladdare, till exempel vid semesterresor3. 

Elpriserna varierar mellan Sveriges fyra elprisområden och vi har valt att särredovisa 
beräkningar för norra och södra Sverige, dvs elprisområde 1 och elprisområde 4, eftersom 
dessa områden har lägst respektive högst elpris.  

En laddbox med installation kostar idag cirka 10 000–20 000 kronor, beroende på modell. 
Privatpersoner kan få 50 procent skattereduktion för grön teknik, vilket sänker kostnaden till 
5 000–10 000 kronor. Laddboxen har lång livslängd (10–15 år) och kan höja fastighetens 
värde. Avskrivningskostnaden för ett hushåll varierar och ingår inte i våra exempel. 

Ett hushåll boende i lägenhet utan tillgång till laddning. Här antas all laddning ske på 
laddstation, med en uppskattad fördelning: 85 procent normalladdning och 15 procent 
snabbladdning. 
 
Tabell 4. Hushållens laddningsbeteende i våra räkneexempel, uppskattning.     
 
  Hemma Publik  

   AC AC DC 

Ett hushåll boende i villa  100% 0% 0% 

Ett hushåll boende i lägenhet utan tillgång till egen 
laddning 

0% 85% 15% 

Ett hushåll boende i villa med viss publik laddning, diagram 4 90%   10% 

 
Spektrumet av laddningsbeteende och laddpriser är brett. Elbilsägare som installerat 
solceller och laddar hemma eller har tillgång till gratis laddning på jobbet har en mycket låg 
årskostnad för att köra elbil. Vi har avgränsat beräkningarna och exkluderar eventuell 
laddning på arbetsplatsen och laddning som drivmedelsförmån. Idag är det många 
arbetsgivare som erbjuder fri laddning till sina anställda, via laddpunkter eller parkeringsplats 
som den anställde hyr. Sedan 1 juli 2023 gäller en tillfällig skattefrihet för förmån av el vid 
arbetsplatsen som 1 juli 2026 blir permanent. Hushåll med fasta abonnemang på publik 
laddning ingår inte heller i våra räkneexempel. 
 
 

 
3 Enligt en undersökning från Ziklo bank gör en genomsnittlig elbilist fyra resor eller färre per år som kräver laddning 
längs vägen. 



13 

Hemmaladdning, egen laddbox 
 
Kostnaden för hemmaladdning styrs främst av elpriset, vilket varierar mellan Sveriges fyra 
elprisområden. Även faktorer som val av elbolag och avtalsform, elnätsleverantör samt 
hushållets totala elförbrukning påverkar. Årskostnaden beror dessutom på hur stor andel av 
laddningen som sker hemma jämfört med vid publika laddstationer, samt laddhastighet – 
fördelningen mellan normal- och snabbladdning. 
 
En betydande del av elpriset utgörs av energiskatt, som år 2025 uppgick till 54,88 öre per 
kWh inklusive moms. I 46 kommuner gäller en reducerad elskatt med 12 öre per kWh 
inklusive moms, och hela elprisområde 1 omfattas av denna reducering – vilket inkluderar 
Norrbottens län och delar av Västerbotten.  
 
Rörligt elavtal är den vanligaste avtalsformen i Sverige, med 60 procent av hushållen, följt av 
kvarts- och timprisavtal. Tillsammans står dessa för 75 procent av hushållens elavtal, även 
om det finns variationer mellan elprisområdena. 
 
Generellt baseras det rörliga elpriset på medelvärdet av spotpriset för alla timmar under 
månaden. Spotpriset bestäms av utbud och efterfrågan på el, timme för timme, via auktion 
på elbörsen Nordpool. Med ett rörligt elavtal spelar det ingen roll när på dygnet bilen laddas, 
men med rörligt kvarts- och timprisavtal är det viktigt att anpassa förbrukningen efter elpriset 
– annars kan det bli dyrare än ett vanligt rörligt avtal. Denna avtalsform kräver en smart 
elmätare, och andelen hushåll med kvarts- och timprisavtal har ökat från cirka en procent till 
15 procent under de senaste åren. 
 

Tabell 5. De svenska elkundernas avtalstyp december 2025.  

    Elprisområde 
 

  
 

  Riket 1 2 3 4   
Avtal om rörligt pris 59,6 57,8 56,6 57,9 66,8   
Kvarts- och timprisavtal* 15,0 9,7 14,9 15,1 16,0   
Anvisat avtal*** 8,7 10,0 7,7 9,0 7,8   
Övriga avtalsformer** 8,5 7,3 11,9 8,8 6,5   
Fast avtal 1 år 5,0 8,6 5,3 5,9 1,5   
Fast avtal 3 år 2,5 5,6 2,9 2,8 0,9   
Fast avtal 2 år 0,6 1,0 0,7 0,6 0,5   
Avtal rörligt + kvarts- o 
timpris 74,6 67,5 71,5 73,0 82,8   

 
Källa: SCB. *Redovisas från och med februari 2023. 
**I övriga avtalsformer finns bland annat avtal med annan avtalslängd än 1, 2 eller 3 år, kombinationsavtal och mixavtal. 
*** Dyraste avtalsformen, när man inte gjort ett aktivt val. 

 
I våra beräkningar baseras det rörliga priset på månadsgenomsnittet per kWh under 2022–
2025 enligt Energimarknadsinspektionens sammanställning4. Därtill inkluderas elskatt, moms 
och elöverföringsavgift. Det förekommer dock variationer beroende på avtalsform och 
operatör. 
 
 
 
 

 
4 De genomsnittliga inrapporterade månadsvisa priserna till Elpriskollen per den 15:e i varje månad.  
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Tabell 6. De genomsnittliga rörliga elpriserna för privatkunder i kronor per kWh 2022–2025. 
 
Genomsnittliga elpriser per elprisområde, kr/kWh 

  1 2 3 4 

2025 1,103 1,221 1,648 1,849 

2024 1,176 1,297 1,480 1,699 

2023 1,405 1,531 1,710 1,916 

2022 1,559 1,720 2,631 2,923 

 
Diagram 7. Jämförelse av laddkostnaden i kronor per mil i Sveriges fyra elprisområden 2025, vid enbart 
hemmaladdning. 

   
Källa: Mobility Swedens beräkningar, som baseras på data från Drivkraft Sverige (genomsnittliga månadspriser för 
bensin och diesel 2025), Energimarknadsinspektionen (avtal rörligt elpris 2025, inklusive skatt och rörlig 
elöverföringsavgift) och genomsnittlig energiförbrukning på 2 kWh/mil.  
 

Publik laddning 
Priset för publik laddning varierar beroende på normal- eller snabbladdning, tid på dygnet, 
och om man betalar per kWh eller per minut. Det finns stora prisskillnader mellan olika 
aktörer och laddstationer, och priset kan även påverkas av abonnemang med fast 
månadsavgift som ger rabatt på kWh-priset. Under våren 2024 införde flera laddoperatörer 
tidsbaserade priser med billigare laddning kvälls- och nattetid för att minska trängsel.  
 
Det saknas samlad prisstatistik för publik laddning, så genomsnittspriser för 2022–2025 har 
tagits fram med hjälp av publika jämförelser av laddoperatörers laddpriser. Trots stora 
variationer i elpriserna har laddoperatörernas priser varit relativt stabila, då de ofta har fasta 
kontrakt med elbolagen. I vårt exempel, med 85 procent normalladdning och 15 procent med 
snabbladdning, har kostnaden ökat jämfört med 2022, främst på grund av höjda priser för 
normalladdning och att den komponenten utgör 85 procent i vårt exempel.   
 
Trots att elpriserna generellt har fallit tillbaka sedan 2022, är det enbart priserna för 
snabbladdning som sänkts. Under 2025 har antalet publika laddpunkter växt snabbare än 
antalet elbilar, då tillväxttakten av nya elbilar bromsade in 2024–2025. Det kan leda till 
överkapacitet och påverka prisbilden, då en del laddoperatörer brottas med pressad 
lönsamhet till följd av stora investeringskostnader, höjda nätavgifter och drifts- och 
underhållskostnader. Därtill behöver kostnader täckas för laddstationer på platser med låg 
nyttjandegrad. 
 
 

8,50 

3,70 
3,30 

2,40 2,20 

ELBIL, PUBLIK 
LADDN.

ELBIL, ELOMR 4 ELBIL, ELOMR 3 ELBIL, ELOMR 2 ELBIL, ELOMR 1

Enbart hemmaladdning
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Tabell 7. Ungefärliga genomsnittliga laddpriser för publik laddning, kr/kWh. 
 
  Normalladdning Snabbladdning 

2025 4,00 5,50 

2024 4,00 6,00 

2023 3,50 6,20 

2022 3,00 6,60 
 
Källa: Publika jämförelser av ett antal laddoperatörer 2022–2025. Uppgifterna måste ses som grova snittvärden, då 
spännvidderna kan vara stora mellan olika operatörer.  
 

Kostnaden för ett bilinnehav, Total Cost of Ownership 

För många hushåll är det viktigt att räkna på den totala kostnaden för att äga eller leasa en 
bil över tid. Total Cost of Ownership, TCO, är ett sätt att beräkna och bedöma alla kostnader 
för ett bilinnehav: värdeminskning, kapitalkostnad, drivmedel, fordonsskatt, service, 
reparationer, däck och övrigt.  
 
Den här analysen omfattar inte TCO-perspektivet, eftersom det är svårt att beräkna ett 
genomsnitt som blir representativt för el-, bensin och dieselbilar. Variationerna är stora 
beroende på bilmodell, finansieringsform och värdeminskning. Även försäkringspremier 
skiljer sig åt beroende på modell, bostadsort och skadehistorik. Det kan dock konstateras att 
elbilar fortfarande har ett högre inköpspris samtidigt som deras driftskostnader är lägre, både 
vad gäller laddning, fordonsskatt (360 kronor per år) och underhåll. Nya fossildrivna bilar 
måste dessutom betala malus, dvs den förhöjda fordonsskatten under 3 år, vid 
koldioxidutsläpp över 75 gram/km. Därför kan elbilars TCO, trots ett högre inköpspris, bli 
lägre än för fossildrivna bilar.  
 
En majoritet av de nyregistrerade elbilarna är tjänste-/förmånsbilar eller finansierade genom 
privatleasing. Här gynnas de eldrivna förmånsbilarna med nedsatt förmånsvärde och många 
privatkunder uppskattar förutsägbarheten med att värdeminskningen är inräknad i avgiften 
för privatleasing.  
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Beskattning av bensin, diesel och el  
Tre olika skatter betalas när vi tankar bensin och diesel: koldioxidskatt, energiskatt 
och moms. Dessa skatter utgör cirka halva priset vid pumpen. När vi laddar en elbil 
beskattas en kilowattimme med energiskatt och moms. Beroende på priserna på den fossila 
råvaran och elen påverkas den totala skattens andel av en liter eller en kilowattimme.  
 
Tabell 8. Skatten på en liter bensin, diesel och en kilowattimme 2025. 
 

Bensin, blyfri 95, snittpris  2025   Diesel, snittpris  2025 

  01-jan 01-juli     01-jan 01-juli 

CO₂-skatt 3,27 3,27   CO₂-skatt 2,81 2,81 

Energiskatt 1,84 1,52   Energiskatt 1,47 1,15 

Moms 1,28 1,20   Moms 1,07 0,99 

Fasta skatter, per liter 6,39 5,99   Fasta skatter, per liter 5,35 4,95 

Produktkostnad o bruttomarginal 7,69 8,01   Produktkostnad o bruttomarginal 9,40 9,72 

Moms 1,92 2,00   Moms 2,35 2,43 

Totalt literpris 16,00 16,00   Totalt literpris 17,10 17,10 

Skatt per liter 8,31 7,99   Skatt per liter 7,70 7,38 

Andel skatt per liter 52% 50%   Andel skatt per liter 45% 43% 

 
 
En kWh, rörligt snittpris  2025 

  SE2-4 SE 1 

Energiskatt 43,90 34,30 

Moms 10,98 8,58 

Fasta skatter per kWh 54,88 42,88 

  SE4 SE1 

Rörligt pris jan-sep 82,20 32,1 

Elöverföringsavgift, ca 21,82 21,82 

Moms 26,01 13,48 

Totalt elpris öre/kwh 184,91 110,28 

Skatt per kWh 80,89 56,36 

Andel skatt per kWh 44% 51% 
 
Anm. Avser en liter blyfri bensin (MK1) och en liter diesel vid genomsnittligt literpris och en kilowattimme i elprisområde 1 
och 4 2025. 1 juli sänktes energiskatten för bensin vilket illustreras i tabellen. I tabellen för elpriset visas även den lägre 
energiskatt som 46 kommuner i Sverige har, och där samtliga i elprisområde 1 ingår. 
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Bilaga 

Drivmedelsfördelning i beståndet och nyregistreringar  
 
Diagram 8. Drivmedelsfördelning personbilar i trafik 31 december 2025.  
 

  
 
Källa: SCB/Trafikanalys 12/2 2026. 
 
 
Diagram 9. Drivmedelsfördelning nyregistreringar 2025.  
 

 
 
Källa: Mobility Sweden nyregistreringar 2025. 
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Drivmedelsprisernas utveckling  
 
Diagrammen visar prisutvecklingen för olika drivmedel.  
 
Diagram 10. Bensin- och dieselprisets utveckling 2015–2025.  

 
Källa: Drivkraft Sverige, genomsnittliga månadspriser för bensin och diesel.  

 
 
Diagram 11. Elprisets utveckling 2015–2025 (rörligt pris). 

 
Källa: Energimarknadsinspektionen, avtal rörligt inklusive skatt och rörlig elöverföringsavgift, för elområde 1 och 4.  
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Diagram 12. Utveckling av priset på HVO 100, etanol och CBG fordonsgas 2018–2025. 

 
 
Källa: Drivkraft Sverige, genomsnittliga månadspriser för etanol och Preem HVO 100 och CBG fordongas.  
 

Not: De senaste årens drivmedelspriser – i hög grad politiskt styrda  

 
i Skatten på bensin och diesel sänktes med 50 öre per liter den 1 maj 2022 och kompletterades med 
en tillfällig nedsättning på ytterligare 1,30 kronor, mellan 1 maj och 30 september. 2024 sänktes 
bensinskatten med ytterligare 75 öre per liter inkl. moms. Dessutom sänktes reduktionsplikten kraftigt, 
vilket också bidrog till lägre drivmedelspriser. 1 januari 2025 sänktes bensinskatten totalt med 35 öre 
medan dieselskatten höjdes med 7 öre (dock 17 öre lägre än vad tidigare beslutats). 1 juli 2025 
sänktes energiskatten återigen för bensin och diesel, för att kompensera för prispåslaget från den 
höjda reduktionsplikten, denna gång med 40 öre inklusive moms. Dessa skattesatser ska även gälla 
2026, dvs den årliga uppräkningen med KPI + 2 procentenheter (BNP-tillägget) uteblir - i praktiken 
innebär det en skattesänkning 2026. Sammantaget har priserna på fossila drivmedel pressats tillbaka 
avsevärt sedan 2022, till stor del genom sänkt reduktionsplikt och sänkta skatter.  
 
Reduktionsplikten sänktes kraftigt 2024 och höjdes åter med fyra procentenheter den 1 juli 2025. (1 
januari 2024 sänktes reduktionsplikten från 7,8 procent för bensin och 30,5 procent för diesel till 6 
procent. 1 juli 2025 höjdes den till 10 procent för båda drivmedel.)  
 
Samtidigt som skatten på bensin och diesel sänkts vid flera tillfällen de senaste åren har elskatten, via 
den årliga uppräkningen med inflationen, ökat med 22 procent mellan 2022 och 2025. Elnätsavgifterna 
har också höjts, särskilt 2025 (i snitt en höjning med 10,6%).  
 
Den 1 januari 2026 sänktes elskatten med nära tio öre per kilowattimme inklusive moms, vilket innebär 
en sänkning med 18 procent. (Från dagens 54,88 öre/kWh till 45 öre/kWh. Regeringen har även 
presenterat ett temporärt elstöd från hösten 2025 till och med 2026. Ett högkostnadsskydd mot höga 
elpriser om det genomsnittliga månadspriset överstiger 1,50 kronor per kWh.) 
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