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Klimat- och naringslivsdepartementet
Enheten for branschernas konkurrenskraft

Angaende remiss av En ny beredskapssektor — for kad
forsorjningsberedskap (SOU 2024:19)

Mobility Sweden har tagit del av rubricerad remiss och betraktar utredningens forslag att
inratta en ny beredskapssektor for industri, bygg och handel som relevant mot bakgrund av
ett allvarligare sakerhetspolitiskt lage. Vi ger stod at forslaget att Tillvaxtverket, SGU och
Boverket utses till beredskapsmyndigheter inom den nya sektorn, liksom att Tillvaxtverket
bor utses till sektorsansvarig myndighet.

Svensk fordonsindustri har med sin stora kapacitet och kunskap kring produktion, forskning
och utveckling, liksom &ven administrativ kapacitet, en viktig roll i svensk férsérjnings-
beredskap. Inte minst under pandemin stottade fordonsindustrin andra sektorer av samhéllet
dar det var stor personalbrist nar vara medlemsforetags produktion fick stangas ner en tid pa
grund av komponentbrist.

Fordonsindustrin har aven en god formaga till krisledning da detta ar en naturlig del av den
dagliga verksamheten nar det galler férsorjning av materiel till produktion och
serviceverkstader. Ett bra exempel &r det s.k. "Region Stockholm Command center” pa
Karolinska universitetssjukhuset, dar fordonsindustrin under pandemin tillhandahall
materialplanerare och logistiker. Denna ledningsresurs bor utnyttjas, samplaneras och tranas
tilsammans med de myndigheter som ar ansvariga for foérsoérjningsberedskap i landet.

Vidare fyller fordonsindustrins aterforsaljare och servicenatverk en viktig roll for Sveriges
beredskap. Genom aterforséljare och serviceverkstader ar det mojligt att underhalla och
reparera privatpersoners personbilar liksom att sékerstélla att alla de tunga lastbilar och
bussar, som varje dag ar avgdrande for att viktiga samhallsfunktioner, fungerar.
Aterforsaljare och serviceverkstader kan aven underhalla och reparera fordon tillhérande
totalférsvarsviktiga statliga myndigheter som Forsvarsmakten med flera och aven fordon
tilhérande den kommunala raddningstjansten.

Samtidigt behdvs en forstaelse for att exempelvis 6kad lagerhallining i privata foretag av
beredskapsskal ocksa innebar en kostnad. Likasa behover industrin ta hojd for ett arbete
med sakerhetsklassningar av personal och andra atgarder gallande sékerhetsskydd som IT-
séakerhet och fysisk sakerhet. Aven detta innebar kostnader for foretagen. Var uppfattning ar
att foretagen, myndigheterna och det svenska samhaéllet i stort har nytta av om det finns en
viss forutsagbarhet kring vad som kan forvantas av privata foretag bade gallande
sékerhetsskydd och mer konkret i handelse av kris eller krig.

En kontinuerlig dialog och relationsbyggande mellan samhallsviktiga privata féretag och
relevanta totalforsvarsviktiga myndigheter kan skapa goda forutsattningar for detta. Denna
dialog kan manga ganger behova héllas centralt med foretagen via huvudkontoren, men
aven lokalt och regionalt med féretagens produktionsanldggningar och serviceverkstader
runt om i landet. En av flera angelagna fragor ar krigsplacering av personal — vid mgjlig
mobilisering kommer nyckelpersonal bade vid produktionsanlaggningar och
serviceverkstader i manga fall behtvas pa sina arbetsplatser.
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Mobility Sweden delar utredningens uppfattning att det ar av stor vikt att de myndigheter som
har ansvar vid handelse av kris eller krig, &ven hanterar beredskapsansvaret i fredstid. Vi
beddmer att detta ar nédvandigt for att uppratta det nara samarbete mellan myndigheter och
naringsliv som kravs for att erhalla en val fungerande organisation av beredskapssektorn i
skarpt lage. Vi ser det ocksa som angelaget att, som utredningen foreslar, ateretablera en
modern motsvarighet till den tidigare byggnads- och reparationsberedskapen, liksom
motorreparationstjansterna.

Vi befarar dock att Boverket, i jamforelse med Tillvaxtverket och SGU, kan fa en roll som
riskerar bli svarare att hantera, beroende pa hur uppdraget utformas. Att definiera uppdraget
som beredskapsmyndighet med ansvar foér samhallsfunktionen bygg och anlaggning riskerar
enligt var uppfattning att skapa gransdragningsproblem och ett svardefinierat
ansvarsomrade. Som utredningen konstaterar ar Boverket en forhallandevis liten myndighet
med begréansade resurser, medan samhallsfunktionen bygg och anlaggning i princip omfattar
all fysisk infrastruktur i landet. Mobility Sweden skulle vilja se en tydligare avgransning for
Boverkets foreslagna beredskapsansvar med definierade granser gentemot angransande
beredskapssektorer — i forsta hand sektorerna transporter och energiforsorjning. Var
uppfattning &r Boverkets beredskapsansvar inte bor omfatta vagar, jarnvagar, hamnar,
flygplatser liksom infrastruktur for el och gas. Sannolikt &r inte heller detta utredningens
intention, men vi ser ett varde i att detta tydligt framgar for att undvika risk for 6verlappande
och/eller otydlig ansvarsférdelning.

Mobility Sweden anser att det ar viktigt att berérda myndigheter inom den féreslagna
beredskapssektorn for industri, bygg och handel ges seritsa forutsattningar fér att snabbt
kunna inleda sitt arbete for en forbattrad forsorjningstrygghet. Var uppfattning ar det nya
uppdraget kommer att innebéra en relativt omfattande arbetsinsats for var och en av de
berérda myndigheterna, inte minst i det inledande skedet innan de nya strukturerna och
samarbetsformerna kommit fullt pa plats. | det avseendet betraktar vi utredningens
beddmning att myndigheterna endast behover tillforas tre ytterligare arsarbetskrafter vardera,
som mycket modest. Detta ar emellertid nagot som Tillvaxtverket, SGU och Boverket sjalva
har en betydligt battre kunskap om &n Mobility Sweden.
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