BIL

1)

2021-06-24
Till: L.remissvat(@regeringskansliet.se

Kopia till: i.esd.remisser(@regeringskansliet.se

Infrastrukturdepartementet
103 33 Stockholm

Svar pa remiss 12021/01304

Infrastrukturdepartementet har remitterat Europeiska kommissionens forslag till férordning om
harmoniserade regler for artificiell intelligens, Proposal for a Regulation laying down harmonised rules
on artificial intelligence (Artificial intelligence act) and amending certain union legislative acts
(COM(2021) 2006).

BIL Sweden har efter kontakt med infrastrukturdepartementet getts mojlighet att inkomma med
synpunkter pa férslagen.

BIL Swedens synpunkter

BIL Sweden viljer att begrinsa vart yttrande till de fraigor som vi uppfattar beror fordon. Med
”fordon” avses hir de fordon som vara medlemmar tillverkar, d.v.s. personbilar, bussar, lastbilar och
vissa typer av arbetsmaskiner.

Sektoriellt tillvigagingssitt

BIL Sweden vilkomnar EU-kommissionens sektoriella tillvigagangssitt dir de tekniska kraven foér
fordonsprodukter integreras inom befintliga ramar f6r typgodkannande av fordon, EU-
forordningarna 2018/858 och 2019/2144, dirigenom undviks duplicering av styrmekanismer.
EU-kommissionen har dock tagit sig friheten att tillata sig féra in dndringar via delegerade akter,
kontinuerligt. Detta tillvigagangssitt gor det mycket besvirligt f6r fordonsindustrin, att ge vara
synpunkter.

Léanga ledtider

Fordon har férmodligen betydligt lingre utvecklingscykel 4n manga andra produkter som innehaller
AlL Nir EU-férordning 2018/858 kommer att dndras, nir en framtida delegerad handling (delegated
act) som inkluderar Al kommer antas, beh6vs en limplig tidsram/ledtid {6t att sdvil nya fordonstyper
som alla fordonstyper ska uppfylla de nya kraven.

Teknikneutralitet
Teknikutvecklingen gar mycket snabbt och Al-férordningens ambition ar att paverka alla sektorer,
den maste vara teknikneutral.
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Harmonisering med UNECE

Fordonsindustrin dr global. De svenska fordonstillverkarna, liksom de europeiska, exporterar sina
produkter savil till EU-linder som till linder utanfér EU.

Det ar viktigt att AI-férordningen inte skapar handelshinder och/eller minskar europeiska foretags
konkurrenskraft.

BIL Sweden anser att det ar viktigt att AI-férordningen harmoniseras med det arbete som utfors pa
UNECE-niva for fordonsreglering, t.ex. med arbetsgrupperna FRAV (Functional Requirements for
Automated and Autonomous Vehicles) och VMAD (Validation Method for Automated Driving) nir
det giller automatiserade fordon.

Al-férordningen i relation till redan befintlig reglering som berér Al

Innan nya EU-férordningar tas fram boér genomgang ske av redan befintliga regleringar som ber6r
omradet Al, att identifiera var det finns 6verlapp och vad som inte finns med, de “vita flackarna”.
Det kan manga ginger vara enklare, och gi snabbare, att fora in tilligg/justeringar till redan befintliga
regelverk f6r sidant angaende Al som saknas 1 redan befintlig regelverk dn att skapa ett helt nytt.

Det kan dven finnas sektorer/branscher som redan reglerat en aspekt som beror Al, dir erfarenheter
skulle kunna anvindas av andra sektorer/branscher. Inom fordonsindustrin finns tex en ny
lagstiftning som reglerar ritten att féra mjukvaruuppdateringar, UNECE-R156, ”Software update and
software update management system”, den kan intressera andra sektorer/branscher som arbetar med
mjukvaruuppdateringar.

Al-forordningen i relation till GDPR (och kommande férslag om ePrivacy) mfl
Fordonstillverkarna ser ocksa en betydande risk att de omfattande och héga krav som stills 1
forslaget, 1 kombination med annan redan befintlig lagstiftning sisom GDPR (och dven kommande
lagforslag om ePrivacy), kan leda till att foretag i vissa fall avstar fran att anvinda Al och dirmed
torlorar de positiva effekterna, bade f6r anvindarna och de personer som "utsitts" f6r Al

BIL Swedens uppfattning ar att detta kan paverka konkurrenskraften och attraktiviteten f6r EUs
fordonstillverkare, dess leverantorer och hela samhillet 1 stort.

Det ser aven ut som att Al-férordningen, 1 alla fall delvis, 6verlappar med ramarna f6r dataskydd,
produktsikerhet, diskriminering och ansvar. Vi har i1 detta remissvar inte férdjupat oss i detta men det
behover ses 6ver f6r att undvika dubbelreglering och otydligheter.

Definitionen av Al

Al-férordningen innehaller en mycket bred definition av AL Den skulle vara betjant av dnnu storre
tydlighet, primirt vad avser definitionen av hogrisk-Al-system och grinsdragningen for vilka Al-
system som anses medféra hog risk.

Riskbaserat tillvigagingssitt

BIL Sweden stéder logiken bakom det riskbaserade tillvigagangssittet som anges i forslaget, detta bor
sikerstilla att kraven i AI-férordningen stir i proportion till risknivan fér Al-applikationer och att de
inte blir sa betungande for foretag 1 hela Europa. Det ar dock viktigt att hogrisk dr vildefinierat.

Art 9 om Riskhanteringssystem, innehéller en del vaga formuleringar vilket skapar rittsosikerhet och
bor dirfor fortydligas och férenklas.

Definitionen av hég-risk
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Fordonsindustrin berérs i bilaga IT genom WVTA och GSR och har dirmed per definition
klassificerats som hogrisk.

BIL Sweden anser att ett fortydligande behévs, angdende om det ir alla system som omfattas av EU-
forordning 2018/858 typgodkinnande och GSR som per definition klassificeras som hogtisk.
Fordonstillverkarna ser en betydande risk, om sa ar fallet, att Al inte kommer att anvindas 1 fordon.
Det skulle i sa fall tex resultera i att fordonsindustrin inte tillats bidra lika mycket till 6kad
trafiksikerhet som de hade kunnat gora.

BIL Sweden anser dven att ett fortydligande behovs, ang definitionen art 3 (14) av ’sidkerhetskomponent i
en produkt eller ett system”.

Dataset

Art 10, §3, anger att ”Trinings-, validerings- och testningsdataset ska vara relevanta, representativa, felfria
och fullstindiga. De ska ha limpliga statistiska egenskaper, daribland, 1 forekommande fall, vad galler de
personer eller grupper av personer som omfattas av den avsedda anvandningen av Al-systemet med hog
risk.”.

BIL Sweden anser att data, vanligtvis och 1 praktiken, aldrig kan garanteras vara helt “fritt fran fel” och
“komplett”, validering av sadant ar inte praktiskt méjligt. Det dr inte heller mojligt att helt sikerstilla
att all data har ”’de limpliga statistiska egenskaperna”.

Arkivering

Art 12, §2, anger att "Loggningsfunktionerna ska sikerstilla en sparbarhetsniva som omfattar Al-
systemets funktion under hela dess livscykel och som dr limplig £6r systemets avsedda dandamal.”.

BIL Sweden anser att det behovs ett fortydligande vad som avses med “livscykel”, om det innebir att
hindelser (loggar) maste férvaras under en produkts hela livstid.

Hir ar det viktigt att tinka pa att forvaring av loggar under en lingre tid kriver stor lagringskapacitet
vilket kan leda till stora konsekvenser nir det galler 6kade kostnader f6r datalagring, 6kad
energiforbrukning samt underhall. Sammantaget skulle detta vara inkonsekvent med tanke pa de mal
for klimatneutralitet som faststills i European Green Deal men dven f6r malen att stirka europeisk
konkurrenskraft.

Innovation och ”sandlador”

BIL Sweden ansluter sig till Svenskt Naringslivs remissvar och anser att mojligheten till ”sandlador”
vilkomnas, men att det beh6vs mycket skarpare forslag pa experimentella mojligheter som gynnar
teknikutveckling och innovation. I reglerade ”sandlador” bor féretag kunna testa idéer under
begrinsat ansvar samt utan att drabbas av det betungande marknadstilltridessystem som
bedémningar av Overensstimmelse utgor.

Innovationskapaciteten ar central f6r konkurrenskraften och bor darfér moéjliggoras pa ett tydligare
och enklare sitt. Ritten att experimentera pa vissa villkor bor ingé direkt i férslaget och inte
6verlimnas till respektive medlemsstat eftersom det skulle kunna leda till olika tolkningar och darmed
villkor inom den inre marknaden. Nir det kommer till experiment for nya Al-l6sningar ar
begrinsningarna idag stora tex pa grund av GDPR:s regler.

BIL Sweden star girna till férfogande for fortsatta diskussioner eller eventuella klargéranden.

Maria Backlund
Teknisk samordnare: fordonslagkrav och forskning
BIL Sweden
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