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Transportstyrelsen
Box 267
781 23 Borléange

Angaende forslag till &ndring av Transportstyrelsens foreskrifter
om tekniska krav pa fordonstag med langd over 25,25 meter

Mobility Sweden ar den svenska branschorganisationen for tillverkare och importdrer av personbilar, lastbilar och
bussar. Fordon, oberoende om valet ar personbil, latt lastbil, buss eller tung lastbil, utgér en viktig del av
samhallsstrukturen som underlattar individers vardag. Just nu genomgar fordonsbranschen en historisk omstalining med
skifte av drivlinor, nya affarsmodeller, uppkoppling, digitalisering och en hdgre grad av automatisering av fordonen.
Elektrifieringen ar huvudsparet i omstallningen, men anvandningen av biodrivmedel och gron vatgas spelar en
avgorande roll. Den grona omstallningen bidrar till att starka industrins konkurrenskraft, framja exportframgangar,
utveckla jobben i Sverige och bidra till landets valstand. Dartill medfér de nya fordonsteknologierna reducerade utslapp,
en minskad ljudniva och forbattrad trafiksakerhet. Branschen bidrar dven till utslappsminskning globalt och majliggor for
Sverige att na uppsatta klimatmal och skapar langsiktigt hallbar tillvaxt.

Mobility Sweden har tagit del av Transportstyrelsens foreskriftsforslag i syfte att méjliggora
ytterligare tre typer av fordonstag med langder éver 25,25 meter. Vi valkomnar myndighetens
forslag. Mobility Sweden anser att det &r mycket positivt att Transportstyrelsen snabbt har
aterkommit med forslag till en komplettering av de tva befintliga fordonskombinationer med
langder Gver 25,25 meter, som tillats sedan december 2023.

Vi noterar att Transportstyrelsen véljer att halla fast vid en reglering som bygger pa tekniska
krav riktade mot fordonens konstruktion i stéllet for att inféra funktionsbaserade krav. Mobility
Swedens uppfattning ar att detta ar fullt rimligt med hansyn till komplexiteten hos féreslagna
fordonskombinationer. Eftersom de tva nuvarande kombinationerna, A-dubbel och AB-
dubbel, dessutom redan omfattas av krav riktade mot fordonens konstruktion, ter det sig
naturligt att reglera de tillkommande kombinationerna enligt samma principer.

Transportstyrelsens ambition, att utforma foreskrifter som ar enkla att forsta och som bidrar
till att underlatta kontroll av regelefterlevnad betraktar vi som mycket viktig. Detta berdrdes
redan i forra arets remiss (TSF 2022-138) av forslaget till inférande av de nu befintliga
fordonskombinationerna A-dubbel och AB-dubbel. Det ligger i sakens natur att det sannolikt
kravs mer kunskap for att kunna kontrollera regelefterlevnaden hos fem
fordonskombinationer 6ver 25,25 meter jamfort med nuvarande tva. Var uppfattning ar
emellertid att Transportstyrelsens forslag till foreskriftsandringar ar tydliga. Mobility Sweden
anser dock att det vore en stor férdel om Transportstyrelsen utformar nagon form av relevant
utbildning riktad mot de som férvantas kontrollera regelefterlevnaden hos de langre
fordonskombinationerna.

Vidare ser Mobility Sweden ett stort varde i att forslaget ar utformat pa ett satt som gor att de
foreslagna fordonskombinationerna, i viss utstrackning, kan séttas ihop av fordon som redan
ingar i kombinationer upp till 25,25 meter. Detta bidrar till 6kad flexibilitet liksom lagre
kostnader for att kunna dra nytta av de nya fordonskombinationerna.
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Enligt forslaget till 6 a § framgar att ingen axel, forutom lastbilens framaxel eller framaxlar, far
vara styrande vid hastigheter dver 40 kilometer i timmen. Mobility Sweden noterar dock att i
t.ex. en B-dubbelkombination ingér dragbil och inte lastbil, varfér 6 a & mdéjligen borde
omformuleras till Ingen axel utom lastbilens eller dragbilens framaxel...”.

Enligt forslaget till 32 § ska link-padhangsvagnen i en B-dubbelkombination vara
medsparande i hastigheter upp till 30 kilometer i timmen. Det &r bra att det finns ett spann
mellan hastigheten upp till vilken medsparning kravs och hastigheten da endast
lastbilens/dragbilens framaxel/axlar far vara styrande. Efter diskussioner med vara
medlemmar 6nskar vi dock att medsparande genomgaende andras till medsparande/aktivt
styrd (saledes aven i 24 § avseende den sista axeln pa link-pahangsvagnen i en AB-
dubbelkombination). Aktivt styrda axlar medger vardefulla férdelar vid t.ex. backmandver
jamfort med medsparande axlar. Fradn medlemshall har aven tydligt framforts att man inte vill
ha nagra krav pa tvangsstyrda slapaxlar.

Vidare vill Mobility Sweden efter diskussioner med Lastfordonsgruppen foresla féljande
definitioner for styrda slapaxlar:

1. Sjalvstyrande/medsparande axel: axel som antar en styrvinkel bestamd av axelns
styrgeometri och aktuella raderingskrafter.

2. Aktivt styrd axel: axel som antar en styrvinkel bestdmd av ett styraggregat med en
egen kraftkalla t.ex. elektrisk eller hydraulisk.

3. Tvangsstyrd axel: axel som antar en styrvinkel bestamd av ett system av lankar fran
styrkil eller vandkrans.

Mobility Sweden ger stod at Transportstyrelsens forslag att Vagverkets foreskrifter VVFS
2005:131 upphévs och ersatts med nya foreskrifter fran Transportstyrelsen. Vid sidan av att
undvika dubbelreglering blir det enklare att finna relevanta foreskrifter pa ett och samma
stalle. Forslaget att ta bort kravet pa att fordonen inom en och samma kombination inte far
komma i kontakt med varandra vid vandning med fullt hjulutslag betraktar vi som rimligt. Att
foreskriva handelser och situationer som inte far intraffa med en viss fordonskombination &r
en omfattande uppgift, som dessutom kan bli vilseledande da en uppréakning sannolikt aldrig
blir uttdmmande.

Stockholm den 11 oktober 2024
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