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Angaende forslag till andring av Transportstyrelsens avgifter 2025

Mobility Sweden ar den svenska branschorganisationen for tillverkare och importdrer av personbilar, lastbilar och
bussar. Fordon, oberoende om valet ar personbil, latt lastbil, buss eller tung lastbil, utgér en viktig del av
samhallsstrukturen som underlattar individers vardag. Just nu genomgar fordonsbranschen en historisk omstéalining med
skifte av drivlinor, nya affarsmodeller, uppkoppling, digitalisering och en hogre grad av automatisering av fordonen.
Elektrifieringen ar huvudsparet i omstéllningen, men anvéndningen av biodrivmedel och grén vatgas spelar en
avgorande roll. Den grona omstallningen bidrar till att starka industrins konkurrenskraft, framja exportframgangar,
utveckla jobben i Sverige och bidra till landets valstand. Dartill medfér de nya fordonsteknologierna reducerade utslapp,
en minskad ljudniva och forbattrad trafiksakerhet. Branschen bidrar dven till utslappsminskning globalt och majliggor for
Sverige att nd uppsatta klimatmal och skapar langsiktigt hallbar tillvaxt.

Mobility Sweden har tagit del av rubricerad remiss vad géller foreslagna férandringar av
avgifter inom vagtrafikomradet. | vanlig ordning var vi aven representerade vid myndighetens
branschtraff i fragan torsdagen den 13 juni. De avgifter som i forsta hand berér Mobility
Swedens medlemsféretag ar de avgifter som &r riktade mot tillverkare av fordon och
fordonskomponenter liksom avgifter riktade mot fordonsagare. Sammantaget anser Mobility
Sweden att Transportstyrelsens forslag till avgiftsforandringar ar transparent och valmotiverat
med hansyn till att den avgiftsfinansierade verksamheten ska vara i balans till 2028.

En avgift som dock uppmarksammats speciellt av Mobility Swedens medlemsféretag under
det gangna aret ar avgiften for ansékan om slutserie. Mobility Sweden har erfarit att
myndigheten nu kraver en ansokan per typgodkannandenummer. Fran medlemshall har
framforts att den nya rutinen innebar betydligt mer arbete jamfort med tidigare da en och
samma anstkan kunde omfatta alla typgodkédnnandenummer man anstkte om dispens for.
En atergang till tidigare rutin ar 6nskvard av flera skal.

Bortsett fran att den nya rutinen innebar betydligt hogre kostnader i det fall det finns behov
av att ansoka om slutserie for en rad olika typgodkdnnandenummer samtidigt, skickar
Transportstyrelsen enligt uppgift en faktura per ansokan. D& en och samma
tillverkare/importér kan behéva lamna in ett stort antal anstékningar vid en och samma
tidpunkt, anser vi att det vore en fordel om Transportstyrelsen kan skicka en samlingsfaktura
avseende alla ansokningar under en viss period, om sa 6nskas av den som ansoker. Mobility
Sweden ifragasatter aven nddvandigheten av att ansokan om slutserie maste betalas i
forvag och att betalningen maste vara myndigheten tillhanda innan handlaggningen
paborjas. Detta bidrar till att géra ansokningsprocessen langsam eftersom tiden for
fakturahantering laggs till tiden for Transportstyrelsens handlaggning.

| 6vrigt &ar var uppfattning att den avgiftsfinansierade delen av myndighetens arbete, i form av
arendehandlaggning, tillsyn och registerhallning fungerar val. Liksom tidigare ar anser vi att
det vore vardefullt med motsvarande insyn i den skattefinansierade delen av myndighetens
arbete for att fa en battre forstaelse for vilka forutsattningar som ligger till grund for
Transportstyrelsens arbete inom regelgivningsomradet. For branschen ar detta en minst lika
viktig del av myndighetens arbete varfor det ar av stérsta intresse att finansieringen verkligen
star i paritet med Transportstyrelsens uppdrag.
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