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Remissvar av promemorian Sankt skatt pa bensin och diesel

Mobility Sweden ar den svenska branschorganisationen for tillverkare importorer av personbilar, lastbilar och bussar.
Fordon, oberoende om valet ar personbil, 1att lastbil, buss eller tung lastbil, utgér en viktig del av samhallsstrukturen
som underlattar individers vardag. Just nu genomgar fordonsbranschen en historisk omstallning med skifte av drivlinor,
nya affarsmodeller, uppkoppling, digitalisering och en hégre grad av automatisering av fordonen. Elektrifieringen ar
huvudsparet i omstéllningen, men anvandningen av biodrivmedel och gron vatgas spelar en avgérande roll. Den grona
omstallningen bidrar till att starka industrins konkurrenskraft, framja exportframgangar, utveckla jobben i Sverige och
bidra till landets valstand. Dartill medfér de nya fordonsteknologierna reducerade utslapp, en minskad ljudniva och
forbattrad trafiksékerhet. Branschen bidrar &ven till utslappsminskning globalt och mojliggor for Sverige att na uppsatta
klimatmal och skapar langsiktigt hallbar tillvaxt.

Forslaget

| promemorian fran Finansdepartementet foreslas att skatten pd bensin och diesel ska
sankas i tre steg under 2025 och 2026. Det framsta skalet ar att parera priseffekten av den
aviserade engangshaojningen av reduktionspliktsnivaerna pa bensin och diesel, men ocksa
att underlatta for hushall och féretag efter den senaste arens hdga inflation.

| korthet foreslas energiskatten pa bensin en sankning den 1 januari med 35 6re per liter
jdmfort med den niva som tidigare beslutats for 2025. Samtidigt féreslas en sénkning av
energi- och koldioxidskatten pa diesel (utom pa lagbeskattad olja) med motsvarande 17 6re
per liter. | samband med att den féreslagna héjningen av reduktionsplikten trader i kraft den 1
juli 2025 foreslas skatten pa bensin och diesel sankas med ytterligare 32 6re per liter. 2026
foreslas en frysning av skattenivaerna, vilket innebar att de gallande skattenivaer for bensin,
diesel och lagbeskattad olja efter sdnkningarna 2025 ska galla aven under 2026.

Mobility Sweden avstyrker forslagen om sankt skatt pa bensin och diesel. De forsvarar bade
mojligheterna for Sverige att na sina klimatmal och den gréna omstaliningen, férsamrar den
globala konkurrenskraften for svensk fordonsindustri samtidigt som det bor finnas battre satt
att stotta hushall och féretag.

Synpunkter pa forslaget

Omvarldsfaktorer, sd&som pandemin och Rysslands fullskaliga invasion i Ukraina, bidrog till
stegrande oljepriser med kraftigt héjda bensin- och dieselpriser i Sverige. For att lindra for
prishdjningarna och inflationens konsekvenser for hushall och féretag pausades
upprakningen av reduktionsplikten temporart under 2023. Det menar Mobility Sweden var
bra och bidrog till att mildra de ekonomiska konsekvenserna fér saval hushall, akerier och
bussféretag och aven transportskdpare och en oproportionerlig kostnadsékning. Under 2024
sankte regeringen reduktionsplikten kraftigt fér bensin och diesel (till sex procent fér aren
2024-2026) samtidigt som bensin- och dieselskatten sanktes.

Mobility Sweden har férstaelse for behovet av att balansera atgarder som syftar till att
minska utslappen av koldioxid och samtidigt na acceptans bland medborgare och naringsliv.
Samtidigt har atgarderna under 2024 medfort att Sverige i nulaget inte kommer att klara sitt
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atagande inom EU:s 2030-mal om minskade koldioxidutslapp for ESR-sektorn dar
transporter ingar. Utover att det ar viktigt att vi nar uppstallda klimatmal riskerar Sverige
dessutom att fa betala héga béter om malen inte nas. Vidare forsvarar forslaget om sankta
drivmedelsskatter Sveriges atagande om utslappsminskningar avseende framfor allt
kvaveoxid.

Atgéarderna under 2024 bidrog till att pressa ned branslepriserna pa bekostnad av de
fossilfria. Att nu aterigen sanka skatten for fossila drivmedel, helt emot internationella
vetenskapliga rekommendationer fran stora etablerade internationella multilaterala
organisationer, sander tillsammans med omsvangningen av reduktionsplikten otydliga
signaler till marknaden. Det missgynnar den grona omstallningen och pa sa satt aven svensk
konkurrenskraft och svenska jobb. Industrin behdver langsiktiga spelregler for att klara
omstallningen. Investeringar fran bade hushall och féretag i energieffektiva fordon av olika
slag fordrojs nagot som pa sikt kan sla tillbaka pa Sverige vid kraftiga héjningar av
varldsmarknadspriset av olja och nya EU-krav som ETS 2 och ett eventuellt nytt
energiskattedirektiv. Hojningen av reduktionsplikten ar ett steg i ratt riktning, men vi ar
kritiska till ryckigheten i klimatpolitiken och det fortsatta gynnandet av fossila drivmedel.

| konsekvensanalysen i promemorian framgar det att skatteséankningen leder till att
incitamenten till transporteffektivisering, elektrifiering och anvandning av héginblandade
fossilfria drivmedel férsvagas och att konsumtionen av fossila drivmedel 0kar. Det framgar
ocksa att férslaget kan vara en konkurrensnackdel for de foéretag som stallt om eller ar pa
vag att stalla om till fossilfrihet genom anvandning av héginblandade biodrivmedel eller
eldrift. Det i sin tur leder till att mojligheten att na inrikesmalen for transportsektorn 2030
forsamras. Det ar allvarliga konsekvenser bade for den gréna omstallningen och for
naringslivet. En stark hemmamarknad ar viktig for de svenska fordonstillverkarna eftersom
det mojliggor export till andra lander. Pa sa satt starks bade den svenska konkurrenskraften
samtidigt som utslappen minskas, inte bara i Sverige utan aven pa global niva.

Regeringen maste ta ett helhetsgrepp om hur olika atgarder pa nationell niva och pa EU-niva
paverkar Sverige. Det handlar bade om Fit for 55 och regelverk som ligger utanfér. Det kravs
en bredare analys av regeringens samlade klimatpolitik, vilken effekt den far, och vad som
kravs for att klara omstallningen. Fordonsbranschen ar garna en del av en sadan bredare
dialog i syfte att framja elektrifieringen, andra fossilfria drivmedel och den gréna
omstallningen. Insatserna for att na klimatmalen och framja den grona omstaliningen bor
besta av effektiva styrmedel och inte exempelvis kdp av utslappsratter. Mobility Sweden
valkomnar tillsattandet av den styrmedelsutredning som aviserades i Klimathandlingsplanen.

Nya styrmedel pa nationell niva som framjar elektrifieringen och den gréna omstallningen
maste komma pa plats for samtliga fordonsslag. Idag har personbilsflottan kommit Iangst i
omstallningen, men eftersom det tar tid for flottan att bytas ut var vid arets ingang bara cirka
6 procent helt eldrivna.

Nar det galler latta lastbilar har omstallningen inte kommit lika Iangt med drygt 3 procent
eldrivna i trafik vid arets ingang. For tunga lastbilar var siffran 0,6 procent. Tunga lastbilar har
rullat ut i serieproduktion och med styrmedel fran politiken kan den utrullningen snabbas pa.
Utdver elektrifiering ar bade biogas och andra biodrivmedel viktiga i omstallningen. Under
overskadlig tid framat kommer elektrifieringen och anvandandet av saval biogas som andra
biodrivmedel paga parallellt. Det ar dock viktigt att ha med sig att dven om forsaljningen av
nya ellastbilar och biogaslastbilar ar hdg de kommande aren kommer anda den rullande
flottan ar 2030 besta av minst 70-80 procent konventionella diesellastbilar. Dessa fordon kan
bara stalla om genom att byta till fossilfria drivmedel. Aven omstéllningen av bussflottan
maste fortsatta och har ar det viktigt att ha med sig att stadstrafik och regionaltrafik har olika
behov och férutsattningar for att stalla om.
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De styrmedel som generellt finns pa plats idag och som regeringen har med i héstbudgeten
och som handlar om fortsatt satsning pa laddinfrastruktur, samt stod for kop av latta och
tunga lastbilar ar bra utgangspunkter. Men de racker inte for att na varken de nationella
klimatmalen eller EU:s gemensamma mal. Den féreslagna héjningen av reduktionsplikten, i
kombination med sankt skatt pa bensin och diesel, ar inte tillracklig for mojligheten att na
malen. Inte minst eftersom det bidrar till att 6ka prisgapet mellan det fossila och fossilfria.
Kostnaden for exempelvis ett dieselfordon (bade att &ga och anvanda) sjunker och pa sa satt
minskar forsaljningen av fossilfria alternativ sdsom el, biogas och vatgas. Sankt pris pa
flytande bensin och diesel medfér darmed att elektrifieringen tappar fart. Detta behéver
utvarderas av regeringen.

En sankning av takten i 6vergangen till elektrifiering pa grund av lagre ambitioner om
utslappsreduktion och sankt skatt pa bensin och diesel kan darutéver gora det utmanande
for tillverkare av fordon att uppfylla de koldioxidnormer som beslutats av EU. Dessa normer
ar utformade med stranga mal, och om de inte uppnas sa vantar betydande béter. Tillgangen
pa fordon som inte slapper ut koldioxid kommer inte vara en begransande faktor. | stallet
kommer aspekter som omgivande faktorer och infrastruktur spela en avgérande roll for
genomférandet av évergangen.

Ovriga kommentarer

En sankning av bensin- och dieselskatten innebar saledes att styreffekten minskar och
utslappen dkar. Med Sveriges ambitidsa klimatmal om netto-noll klimatutslapp till ar 2045
och krav inom EU:s ansvarsférdelningsforordningen (ESR) behdver regeringen ytterligare
underlatta for att 6ka elektrifieringstakten av fordonsflottan, 6ka foryngringstakten och
intensifiera utbyggnaden av laddinfrastruktur.

Det hade varit battre om regeringen anvant de medel som gar till sénkt skatt pa bensin och
diesel till att underlatta for saval privatpersoner som féretag och det offentliga att stalla om.
Vi vet idag att en elmotor ar mellan tre och fem ganger mer energieffektiv an motsvarande
forbranningsmotor. Man kan spara en hel del pengar i driftskostnad genom att kéra ett
elfordon. Ink6pskostnaderna for ett elfordon ar emellertid hdgre varpa regeringen boér
underlatta for att hela landet att stalla om. Om det inte gors riskerar hushall, framst med lagre
inkomster, att Iasas in i ett fossilberoende.

Styrmedel som inférs for att gynna omstallningen behdver emellertid inte finnas pa plats for
all framtid. | stallet behdvs det utifran respektive fordonsslag under avgransade tidsperioder
till dess att TCO (total cost of ownership) for olika el- och vatgasfordon ar i paritet med
motsvarande fordon med férbranningsmotor. Har ar en bred enighet mellan partierna och en
langsiktighet A och O. Sverige bor, i likhet med andra lander, ha en langsiktig plan som
stracker sig langre an nuvarande mandatperiod for att fortsatta ligga i framkant i den gréna
omstallningen. En sadan plan mojliggor en forutsagbar planering bade for transportsképare
och drivmedelsproducenter. Langsiktighet i inkdp och investeringar ar nodvandigt for att
skapa stabilitet och tillit till marknaden.

Regeringens sankningar av drivmedelsskatterna och reduktionsplikten har férsamrat
kalkylerna for elektrifieringen vilket &r olyckligt. For att framja omstallningen mot elektrifierad
fordonsflotta och for en likabehandling av olika branslen anser Mobility Sweden att
energiskatten bor slopas for el som laddas via laddbox for alla fordonsslag, vilket redan
galler for el till tag och fartyg. Det ar ett effektivt satt att stétta omstallningen mot
elektrifieringen. Biodrivmedel ar en mycket viktig del av att na en fossilfri transportsektor.
Sverige ar i sarskilt behov av biogas eftersom vi har flera industrier med tunga fordon som
kor for industrier i omraden som inte alltid kommer att kunna elektrifieras (exempelvis
skogsindustrin). For att sdkerstalla prisgapet behdver regeringen fortsatta driva
skatteundantaget for rena och hoéginblandade biodrivmedel fram till att ETS2 ar pa plats.
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Mobility Sweden efterlyser en heltdckande éversyn av den svenska beskattningen av
vagtransporter och vagtrafik. Vagtrafiksektorn behdver ett nytt skattesystem som ar anpassat
for framtidens tysta, fossilfria och energieffektivare fordon och vagtrafik. For att underlatta for
den pagaende omstallningen maste det till forandrade och nya styrmedel. Framtidens
utslappsfria transporter och vagtrafik urholkar motiven fér dagens beskattning och kommer
minska skatteuttaget i takt med att de negativa externa effekterna av trafiken kraftigt minskar
eller forsvinner helt. Enbart EU:s 6kade ambitioner, genom Fit for 55, innebar att det maste
till en total dversyn av manga nationella styrmedel och mal, for att undvika ineffektivitet och
risker for kostsamma dubbelregleringar. Hésten 2023 skickade Mobility Sweden tillsammans
med fem andra branschorganisationer in en begaran till regeringen att tillsatta en utredning
som analyserar och lamnar forslag pa ett nytt skattesystem anpassat for framtidens tysta,
fossilfria och energieffektivare fordon och vagtrafik.

Stockholm den 30 september 2024

Mobility Sweden

Sofia Linder, chefsekonom



