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Landsbygds- och infrastrukturdepartementet
Transportmarknadsenheten

Angaende kommissionens forslag till Europaparlamentets
och radets forordning om redovisning av transporttjansters
utslapp av vaxthusgaser, COM(2023) 441

Mobility Sweden har tagit del av rubricerad remiss och konstaterar inledningsvis att
kommissionens forslag inte bor ha nagon direkt inverkan pa vara medlemsforetag. Daremot
kan forslaget givetvis paverka vara medlemsforetags kunder i flera led, vilket gor fragan
relevant &ven for oss.

Fordonsindustrin inom EU lagger sedan lang tid tillbaka stora resurser pa att minska miljo-
och klimatpaverkan fran saval latta som tunga fordon. Kommissionens forslag till skarpt
emissionslagstiftning genom Euro7/VII liksom forslaget till nya CO2-mal for tunga fordon,
bidrar till att ytterligare hoja nivan for fordonsindustrins malsattningar. Ur detta perspektiv ar
det intressant att pa ett neutralt satt kunna jamféra de sammanlagda utslappen av
vaxthusgaser fran kompletta transporttjéanster, oavsett transportslag.

Mobility Sweden anser darfor att kommissionens ansats i grunden ar bra. Utan
harmoniserade regler och metoder for hur man beréknar och validerar utslapp av
vaxthusgaser fran transporttjanster har denna typ av information endast ett begransat varde.
Var uppfattning ar att kommissionens forslag i basta fall kan bidra till att underlatta for
leverantorer av transporttjanster att mata och paverka sina utslapp av vaxthusgaser
samtidigt som det kan bli enklare fér kdpare av transporter att jamfora olika transporttjgnsters
klimatavtryck.

Mobility Sweden vill dock garna se en sarredovisning av andelen emissionsfria transporter
inom ramen for olika transporttjansters utslapp av vaxthusgaser. Var bedémning &ar att ett
okat synliggorande av de helt emissionsfria delarna i olika transporttjanster pa ett konkret
satt kan bidra till att paskynda omstéallningen. Vi anser aven att det pa sikt vore en fordel om
berakningar av transporttjansters utslapp av vaxthusgaser baseras pa certifierade CO2-
varden, i stallet for att anvanda sekundéra data i form av standardvarden i kombination med
emissionsfaktorer. Det ar viktigt att CO2-varden for olika drivmedel speglar verklig
klimatpaverkan sa val som mojligt och dessutom ur ett well to wheel-perspektiv.

Den i remissen ingaende konsekvensutredningen ar mycket rik pa uppskattade kostnader
och effekter for de olika alternativen till genomforande. Var uppfattning ar dock att det ar
svart att bedéma relevansen i konsekvensutredningens slutsatser varfor vi heller inte ser
nagon anledning att ifrdgasatta kommissionens bedémning att "policy option 4” ar det
lampligaste alternativet till grund for redovisning av transporttjansters utslapp av
vaxthusgaser.

Det som Mobility Sweden vardesétter speciellt ar att kommissionens foérslagna férordning
inte ar tvingande. Om en aktor véljer att berdkna transporttjansters utslapp av véaxthusgaser
ska det dock ske i enlighet med den féreslagna forordningen. Detta &r en god ansats som
Mobility Sweden stéller sig fullt bakom. Vidare anser vi att det ar positivt att den forslagna
foérordningen hanvisar till en vedertagen standard i form av "Kvantifiering och rapportering av
transportkedjors vaxthusgasutslapp (ISO 14083:2023) som bl.a. tydligt beskriver
systemgranser, metoder, berakningar och presentation av resultat.
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En faststalld och vedertagen standard ar sannolikt att foredra framfor alternativet att
kommissionen tar fram en egen standard, vilken skulle riskera att dverlappa den redan
existerande standarden. Det finns inom branschen vissa farhagor om att kravet pa att
anvanda en ISO-standard for att kunna redovisa transporttjansters utslapp av vaxthusgaser,
atminstone inledningsvis, kan fa en hammande effekt. ISO-standarder ar inte fritt tillgangliga
och kraver manga ganger speciella resurser och kunskap for att kunna tillampas. Det ar
givetvis svart att férutse utvecklingen, men inledningsvis skulle t.ex. redovisningen av
transporttjansters utslapp av vaxthusgaser riskera att minska kvantitativt, medan den
kvalitativt sannolikt blir battre. | ett langre perspektiv behdver detta dock inte vara ett
problem. Avslutningsvis anser vi att forordningen bér hanvisa till den senaste géallande
utgavan av ISO-standarden, i stéllet for att hanvisa till en specifik version, i syfte att bli mer
dynamisk.
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