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Remissvar av promemorian Slopad indexering av energiskatten pa el

Mobility Sweden ar den svenska branschorganisationen for tillverkare importorer av personbilar, lastbilar och bussar.
Fordon, oberoende om valet ar personbil, 1att lastbil, buss eller tung lastbil, utgdr en viktig del av samhallsstrukturen
som underlattar individers vardag. Just nu genomgar fordonsbranschen en historisk omstallning med skifte av drivlinor,
nya affarsmodeller, uppkoppling, digitalisering och en hégre grad av automatisering av fordonen. Elektrifieringen ar
huvudsparet i omstéllningen, men anvandningen av biodrivmedel och gron vatgas spelar en avgérande roll. Den grona
omstallningen bidrar till att stéarka industrins konkurrenskraft, framja exportframgangar, utveckla jobben i Sverige och
bidra till landets valstand. Dartill medfér de nya fordonsteknologierna reducerade utslapp, en minskad ljudniva och
forbattrad trafiksékerhet. Branschen bidrar aven till utslappsminskning globalt och mojliggor for Sverige att na uppsatta
klimatmal och skapar langsiktigt hallbar tillvaxt.

Forslaget

Regeringen foreslar att den arliga indexeringen av energiskatten pa el slopas permanent.
Energiskatten pa el foreslas faststallas till 36,0 6re per kilowattimme fran och med den 1 januari
2027. Forslaget innebar att skattesatsen inte langre raknas upp arligen med férandringar i
konsumentprisindex, utan i stallet endast kan andras genom lagstiftning. Syftet ar att dampa
elkostnaderna for hushall och foretag samt 6ka forutsagbarheten i beskattningen.

Forslaget beraknas minska statens skatteintakter med 0,08 miljarder kronor netto 2027, 0,73
miljarder kronor 2028 och darefter med en varaktig nettoeffekt pa 1,78 miljarder kronor per ar.

Mobility Sweden valkomnar och tillstyrker forslaget att slopa indexeringen av energiskatten pa el.
Vi har under lang tid efterfragat ett avskaffande av indexeringsmekanismen och ser férslaget som
ett vdlkommet och nédvandigt steg. En slopad indexering bidrar till att begrénsa skatte- och
avgiftsdelen pa elrdkningen samt forbattrar transparensen och forutsagbarheten for bade hushall
och foretag.

For transportsektorn — och sarskilt for omstallningen till elektrifierade vagtransporter — ar stabila
och langsiktiga villkor for elpriset av central betydelse. Att energiskatten pa el inte automatiskt
fortsatter att 6ka till foljd av inflation ar darfér positivt och ligger i linje med Sveriges klimat- och
transportpolitiska mal. Mobility Sweden uppmanar aven regeringen att vidta ytterligare atgarder
for att starka omstallningen.

Synpunkter pa forslaget
Osdkerhet kring genomfoérandet

Mobility Sweden kanner oro over det férbehall som anges i promemorian, dar det framhalls att
forslagets genomférande och omfattning ar beroende av valutgangen, det ekonomiska laget,
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reformutrymmet och finansieringsbehovet samt det slutliga arbetet med budgetpropositionen for
2027.

Denna oséakerhet riskerar att underminera den langsiktighet som kravs for investeringar i
elektrifierade transporter, laddinfrastruktur och elintensiv verksamhet. Fér aktorer i
transportsektorn ar tydliga och trovardiga spelregler avgérande. Mobility Sweden anser darfor att
det ar viktigt att férslaget genomférs i enlighet med promemorian och att framtida forandringar av
energiskatten pa el utformas i nara samspel med klimat- och transportpolitiken.

Begriansad effekt i relation till skattesdnkningar pa fossila drivmedel

Samtidigt vill Mobility Sweden peka pa att den féreslagna férandringen innebar relativt sma
kostnadsminskningar for elfordon, sarskilt pa kort sikt. | relation till de nyligen genomférda
sankningarna av energiskatten pa bensin och diesel framstar effekten som begransad.

Det innebar att obalansen mellan beskattningen av el och fossila drivmedel bestar. En sadan
obalans riskerar att forsvaga incitamenten for elektrifiering av transportsektorn och motverka
malsattningen om en snabb omstallning bort fran fossila branslen. Nar skatten pa fossila
drivmedel sanks mer an beskattningen av el justeras ned, skickas styrsignaler som inte ar
forenliga med ambitionerna om minskade utslapp fran vagtrafiken.

Behov av att sédnka energiskatten pa el till EU:s minimiskatteniva

Mobility Sweden anser att energiskatten pa el som laddas via laddbox bor sankas for samtliga
fordonsslag. Det skulle framja omstallningen till en elektrifierad fordonsflotta och sakerstalla en
mer likvardig behandling mellan olika branslen. Pa sikt bor skatten helst avskaffas helt, i likhet
med den skattebefrielse som redan galler for el till tdg och fartyg.

Sankt energiskatt pa laddel till EU:s miniminiva fér eldrivna transporter ar sarskilt viktigt och skulle
forbattra konkurrenskraften. Mobility Sweden vill lyfta det férslag som Transportféretagen har
presenterat om aterbetalning av merparten av energiskatten pa el som anvands i tunga elfordon i
yrkestrafik. Ett sadant system bedéms vara kostnadseffektivt, relativt enkelt att genomféra och
forenligt med EU:s statsstddsregler. | dagslaget skulle forslaget innebara en offentligfinansiell
kostnad pa 300-350 miljoner kronor for innevarande ar. Detta ar av avgérande betydelse for
elektrifieringen av transportsektorn, sarskilt fér den tunga vagtrafiken, dar energikostnaden ar en
central faktor fér investeringsbeslut.

Biodrivmedel &r en central del av omstéllningen fér den tunga trafiken, sarskilt i segment dar
elektrifieringen ar svarare, sdsom delar av tung trafik och skogsindustrin. For att sakra

konkurrenskraften bér regeringen fortsatt verka inom EU for att férlanga skatteundantaget for
rena och hoginblandade biodrivmedel, som i dag galler till arets slut, tills ETS 2 trader i kraft.

Transportkdpare behdver dessutom fa incitament att efterfraga utslappsfria transportlésningar,
exempelvis genom tillfalliga kompensationer som minskar kostnadsgapet mellan fossila och
elektriska alternativ. Har har Mobility Sweden och Sveriges Akeriféretag tagit fram ett gemensamt
forslag pa skattestdd till transportkoparen for en del av merkostnaden for att kdpa eltransporter,
baserat pa forbrukad el. Stodet ar en brygglésning for att fa fart pa elektrifieringen, med gradvis
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utfasning. Kostnaden for skattestodet uppskattas till totalt 3 miljarder kronor mellan 2026 och
2030, vid en elandel pa 30 procent av nyregistreringarna for tunga lastbilar 2030. Fér 2026 skulle
skattestodet uppga till cirka 450 miljoner kronor.

En lagre energiskatt pa el via laddbox skulle:

o starka konkurrenskraften for eldrivna personbilar, 1atta lastbilar och tunga fordon,

o forbattra kalkylerna for elektrifiering av godstransporter och langvaga trafik,

e bidra till snabbare utslappsminskningar i transportsektorn,

e skapa mer balanserade och teknikdrivande styrsignaler jamfort med fossila alternativ.

For att Sverige ska behalla sin roll som féregangsland inom elektrifiering och klimatomstallning
kravs att energibeskattningen konsekvent stddjer évergangen till eldrivna lI6sningar.

Avslutande synpunkter

Sammanfattningsvis ar Mobility Sweden positiv till férslaget om slopad indexering av
energiskatten pa el. Forslaget ar ett steg i ratt riktning, men ar inte tillrackligt for att fullt ut stodja
elektrifieringen av transportsektorn. For att sakerstalla andamalsenliga och konsekventa
styrsignaler kravs ytterligare sankningar av energiskatten pa el samt en tydlig politisk inriktning
som gynnar el framfor fossila drivmedel.

Stockholm den 17 juni 2026
Mobility Sweden
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