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Remissvar av promemorian
Ytterligare tillfalligt sankt skatt pa bensin och diesel

Mobility Sweden ar den svenska branschorganisationen for tillverkare importorer av personbilar, lastbilar och bussar.
Fordon, oberoende om valet ar personbil, 1att lastbil, buss eller tung lastbil, utgér en viktig del av samhallsstrukturen
som underlattar individers vardag. Just nu genomgar fordonsbranschen en historisk omstallning med skifte av drivlinor,
nya affarsmodeller, uppkoppling, digitalisering och en hégre grad av automatisering av fordonen. Elektrifieringen ar
huvudsparet i omstéllningen, men anvandningen av biodrivmedel och gron vatgas spelar en avgérande roll. Den grona
omstallningen bidrar till att starka industrins konkurrenskraft, framja exportframgangar, utveckla jobben i Sverige och
bidra till landets valstand. Dartill medfér de nya fordonsteknologierna reducerade utslapp, en minskad ljudniva och
forbattrad trafiksékerhet. Branschen bidrar aven till utslappsminskning globalt och mojliggor for Sverige att na uppsatta
klimatmal och skapar langsiktigt hallbar tillvaxt.

Forslaget

Regeringen féreslar en ytterligare tillfallig sdnkning av koldioxidskatten pa bensin och diesel
under perioden 1 juli-30 november 2026, som komplement till redan beslutade skattesankningar
for maj—september.

Forslaget bedéms innebara en prissankning vid pump om cirka 3 kronor per liter, inklusive moms,
givet fullt genomslag pa konsumentpriserna. Tillsammans med tidigare beslutade atgarder
innebar detta en total prissankning om cirka 4 kronor per liter bensin och 3,40 kronor per liter
diesel under en begransad period.

Atgéarderna syftar till att mildra effekterna av kraftigt stigande drivmedelspriser till foljd av det
radande omvarldslaget. Den ytterligare skatteséankningen beraknas minska statens skatteintakter
med cirka 7,7 miljarder kronor. Sammantaget uppgar kostnaden for de tillfalliga atgarderna till
cirka 9,3 miljarder kronor.

Synpunkter pa forslaget

Mobility Sweden har forstaelse for regeringens ambition att i ett exceptionellt anstrangt
omvarldslage mildra effekterna av snabbt stigande drivmedelspriser for hushall och foretag.
Kraftiga och plétsliga prisdkningar riskerar att paverka bade hushallens kdpkraft och féretagens
konkurrenskraft negativt, vilket kan motivera tillfalliga atgarder.

Samtidigt innebar forslaget, i sin nuvarande omfattning, betydande kostnader for att under en
begransad period subventionera fossila drivmedel. Atgérderna uppgar sammantaget till drygt 9
miljarder kronor under sju manader. Mot denna bakgrund hade mer traffsakra insatser varit
onskvarda, atgarder som bade hanterar akuta energiprischocker och samtidigt starker
omstallningen.

De foreslagna skattelattnaderna pa fossila drivmedel forsamrar de relativa incitamenten for el och
biodrivmedel, sarskilt i ett Iage dar aven elpriserna har stigit. Mobility Sweden efterlyser darfor

Mobility Sweden AB, P.O. Box 26173 [Storgatan 19], SE-100 41 Stockholm, Sweden,
VAT No. SE 556077-4886, info@mobilitysweden.se, www.mobilitysweden.se



2(3)

atgarder som mer direkt riktas till de mest utsatta hushallen och den hart pressade
transportsektorn, samtidigt som incitamenten for elektrifiering och fossilfria alternativ starks.

Mobility Sweden héanvisar till sitt tidigare remissvar fran den 1 april, dar vi redovisade var
syn pa den tillfalliga skattesankningen i relation till de langsiktiga malen for energi-
effektivisering, omstillning av fordonsflottan och viktiga malkonflikter som behéver
beaktas.

Nar den tillfalliga skattesankningen nu utvidgas och tillférs ytterligare cirka 8 miljarder kronor vill vi
ater lyfta nagra atgarder som ar sarskilt viktiga for transportsektorn. De ar relativt billiga atgarder
som skulle accelerera elektrifieringstakten for tunga fordon. Den tillfalliga sankningen innebar
visserligen en valkommen lattnad fér en hart drabbad sektor. Samtidigt medfér den ocksa en
odnskad konkurrensnackdel for fossilfria alternativ och riskerar att hAmma investeringar, som
bidrar till att det blir &nnu svarare att na saval Sveriges etappmal for inrikes transporter som ESR-
malet. Elektrifieringen av tunga transporter har i dagslaget en langsam utveckling, bland annat till
foljd av hoga investeringskostnader.

Drivmedelsskatter ar ett av de viktigaste ekonomiska styrmedlen for transportsektorn.
Forutsagbarhet och stabilitet ar avgérande, sarskilt i en period som praglas av stora investeringar
i elektrifiering och ny teknik. Snabba férandringar i drivmedelsbeskattningen skapar osékerhet
och hammar nédvandiga investeringar i fossilfria I16sningar.

Nar stora resurser anvands for att sanka kostnaden for fossila drivmedel tillférs inga motsvarande
medel for att forbattra investeringsforutsattningarna for nollutslappsalternativ. Detta sker samtidigt
som totalkostnaderna for el- och gasdrivna fordon fortfarande ar hoga.

En mer balanserad politik vore att parallellt starka villkoren for fossilfria alternativ. Klimatpremien
for tunga elfordon ar idag inte tillracklig for att ge en énskvard elektrifieringstakt och bor
kompletteras med en energiskattelattnad. Sankt energiskatt pa laddel till EU:s miniminiva skulle
forbattra konkurrenskraften for eldrivna transporter. Mobility Sweden vill lyfta det forslag som
Transportforetagen har presenterat om aterbetalning av merparten av energiskatten pa el som
anvands i tunga elfordon i yrkestrafik. Ett sadant system beddéms vara kostnadseffektivt, relativt
enkelt att genomféra och forenligt med EU:s statsstodsregler. | dagslaget skulle forslaget
innebara en offentligfinansiell kostnad pa 300-350 miljoner kronor for innevarande ar.

For den tunga trafiken utgor biodrivmedel ocksa en central del av omstallningen, sarskilt inom
segment dar elektrifiering ar svarare att genomféra, sasom delar av den tunga trafiken och
skogsindustrin. For att sakerstalla biodrivmedlens konkurrenskraft ar det viktigt att regeringen
fortsatt verkar inom EU for att férlanga skatteundantaget for rena och héginblandade
biodrivmedel, som i dagslaget galler till arets slut, fram till dess att ETS 2 trader i kraft.

Transportkdpare behdver dessutom fa incitament att efterfraga utslappsfria transportlésningar,
exempelvis genom tillfalliga kompensationer som minskar kostnadsgapet mellan fossila och
elektriska alternativ. Har har Mobility Sweden och Sveriges Akeriféretag tagit fram ett gemensamt
forslag pa skattestdd till transportkdparen pa del av merkostnaden for att kdpa eltransporter,
baserat pa forbrukad el. Stodet ar en brygglésning for att fa fart pa elektrifieringen, med gradvis
utfasning. Kostnaden for skattestodet uppskattas till totalt 3 miljarder kronor mellan 2026 och
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2030, vid en elandel pa 30 procent av nyregistreringarna for tunga lastbilars 2030. For 2026
skulle skattestddet uppga till cirka 450 miljoner kronor.

Sammanfattningsvis har Mobility Sweden forstaelse for behovet av tillfalliga atgarder som lindrar
effekterna av hoga drivmedelspriser i ett exceptionellt omvarldslage. Samtidigt ar forslaget
kostsamt och ger tidsbegransad lattnad, resurser som skulle kunna anvandas mer effektivt. Det
ar avgorande att kortsiktiga insatser inte forsvagar de langsiktiga incitament som kravs for att
minska transportsektorns klimatpaverkan och 6ka fordonsflottans energieffektivitet. En mer
balanserad politik bor darfor kombinera tillfalliga lattnader med starkt stod till fossilfria alternativ,
sarskilt for tunga transporter.

Stockholm den 21 maj 2026
Mobility Sweden

Sofia Linder, chefsekonom



