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Angaende remiss av forslag till andring av Transportstyrelsens
foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2016:22) om bilar och
slapvagnar som dras av bilar och som tas i bruk den 1 juli 2010 eller
senare

Mobility Sweden ar den svenska branschorganisationen for tillverkare och importorer av personbilar, lastbilar och
bussar. Fordon, oberoende om valet ar personbil, 14tt lastbil, buss eller tung lastbil, utgdr en viktig del av
samhallsstrukturen som underlattar individers vardag. Just nu genomgar fordonsbranschen en historisk omstallning med
skifte av drivlinor, nya affarsmodeller, uppkoppling, digitalisering och en hogre grad av automatisering av fordonen.
Elektrifieringen ar huvudsparet i omstallningen, men anvandningen av biodrivmedel och grén vatgas spelar en
avgorande roll. Den grona omstallningen bidrar till att starka industrins konkurrenskraft, framja exportframgangar,
utveckla jobben i Sverige och bidra till landets valstand. Dartill medfér de nya fordonsteknologierna reducerade utslapp,
en minskad ljudniva och forbattrad trafiksékerhet. Branschen bidrar aven till utslappsminskning globalt och majliggor for
Sverige att na uppsatta klimatmal och skapar langsiktigt hallbar tillvaxt.

Mobility Sweden har tagit del av Transportstyrelsens forslag till &ndring av TSFS 2016:22
med syfte att inforliva GSRII i den nationella regleringen av fordons beskaffenhet och
utrustning fér godkannande av nya fordon liksom fordon tagna i bruk. Vi valkomnar férslaget
da andringarna bidrar till att kravnivan vid nationellt enskilt godk&nnande och
typgodkannande narmar sig sékerhetskraven enligt férordning (EU) 2019/2144.

Fragan om inforlivande av GSR-reglerna i den nationella regleringen ar av stort intresse for
Mobility Sweden och dess medlemmar. Eftersom tunga lastbilar och slap byggs for specifika
och mycket varierande andamal ar méjligheterna att uppfylla GSR-kraven i viss man
begransade i jamforelse med personbilar med EU-typgodkannande. Detsamma galler
givetvis aven vissa typer av pabyggda latta lastbilar avsedda fér speciella andamal och inte
minst olika typer av utryckningsfordon.

| tidigare dialog med Transportstyrelsen har Mobility Sweden framfért behovet av tydliga
undantag i den nationella regleringen, for fordon vars anvandningsomrade och/eller
monterade utrustning gor det svart att uppfylla olika GSR-krav da t.ex. erforderliga sensorer
inte ar kompatibla med fordonets redskap/utrustning, eller da sakerhetsfunktionerna inte ar
relevanta for fordonets anvandningsomrade. Funktioner som t.ex. avancerade
nédbromssystem, varningssystem vid avvikelse ur korfalt och intelligent hastighetsstéd kan,
men behdver givetvis inte, upplevas som begransande i ett utryckningsfordon.

Var uppfattning ar att Transportstyrelsens forslag till andringar i syfte att inforliva GSRII i den
nationella regleringen tar detta i beaktande genom tydliga undantag. | férslaget till den nya
kravstallningen finns undantag specificerade for latta och tunga lastbilar om icke borttagbar
utrustning, karosseriarrangemang eller konstruktion nédvandig for fordonets avsedda
anvandning, forhindrar méjligheten att uppfylla kraven.
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For vissa fordon avsedda for sarskilda andamal infors alternativa krav respektive undantag
medan vissa krav inte behéver uppfyllas av utryckningsfordon. Det ar vart att notera att
utryckningsfordon far utrustas pa ett satt som gor att de uppfyller kraven. Mobility Sweden
anser att Transportstyrelsens upplagg ar bra, tydligt och relevant. Alternativet — att behéva
utrusta fordon med sensorer och funktioner som inte fungerar, eller ar direkt irrelevanta, ar
bade kostnadsdrivande och resurskravande.

Vi noterar ett antal specifika andringsforslag enligt nedan:

- Krav infors pa att utbytesfalg till personbil, 1att lastbil och slapvagnar med totalvikt upp
till 3500 kg ska vara typgodkand enligt ECE R124. Mobility Sweden har ingen
synpunkt pa forslaget.

- Krav pa frontalkollisionsskydd och sidokollisionsskydd inférs fér vissa fordon som
enligt férordning (EU) 2018/858 definieras som fordon avsedda for sarskilda
andamal; campingbilar, ambulanser, likbilar och rullstolsanpassade fordon. Mobility
Sweden betraktar de nytillkommande kraven som relevanta da de kan férvantas bidra
till 6kad trafiksékerhet.

- Krav infors pa att bussar, tunga lastbilar och slapvagnar med totalvikt 6ver 3500 kg
ska ha ett system fér dacktrycksdvervakning som uppfyller kraven enligt ECE R141.
Mobility Sweden skulle inte valja att driva fragan aktivt men staller sig neutral till
forslaget. Det ar dock bra att fordon utrustat med system for reglering av dacktryck fa
undantas fran kraven.

- Av punkt 8 "Anordningar for indirekt sikt”, framgar av kraven i rad K4 att fordon ska
vara typgodkant eller komponenter typgodkanda och installerade enligt kraven i ECE-
reglemente 158, andringsserie 00 eller senare andringar. Mobility Sweden har vid
utformningen av detta remissvar erfarit att t.ex. en backkamera kan vara certifierad
och installerad enligt ECE R158, aven om den per definition inte ar "typgodkand”. |
konsekvensutredningen (sid. 10) star: "Utokade krav pa backdvervakning stalls
genom ECE-reglemente 158 och innebar utékade sikt- och detekteringsfalt bakat
samt krav pa backkamera och detekteringssystem och dess montering.” Mobility
Sweden tolkar detta som att Transportstyrelsen genom forslaget primart vill
sdkerstalla att tillverkarna foljer R158, andringsserie 00 eller senare andringar och att
det sdledes ar av sekundar betydelse om komponenten per definition ar "typgodkand”
sa lange den ar certifierad och installerad enligt féreskrivna ECE-regler.

- Mobility Sweden har vid genomgangen av Transportstyrelsens forslag till inférlivande
av GSRIl'i TSFS 2016:22 jamfort de nytillkommande kraven med férordning (EU)
2019/2144, bilaga Il. Vi noterar att i princip alla forslag till andringar avser GSR-krav,
som for fordon med EU-typgodkannande, innebar férbud mot registrering fr.o.m. den
6 juli 2022 (A), respektive den 7 juli 2024 (B). Nar det galler avancerad
distraktionsvarning for foraren ar detta ett GSR-krav som fér fordon med EU-
typgodkannande innebar férbud mot registrering fr.o.m. 7 juli 2026 (C).

- Transportstyrelsens foreskriftsforslag planeras att trada i kraft den 1 april 2027. Med
tanke pa att flertalet av de krav som nu foreslas inforlivas i TSFS 2016:22 redan har
tillampats under manga ar fér fordon med EU-typgodkannande, foreslar Mobility
Sweden att den nya versionen av TSFS 2016:22 i stallet trader i kraft den 7 juli 2027.
Datumet i bérjan av juli har genom aren kommit att sammanknippas med férandrade
GSR-regler och en speciell notering i kalendern. En senarelaggning av ikrafttraédandet
med tre manader boér inte spela nagon roll ur ett legalt perspektiv. Daremot skulle det
bidra till battre framforhalining och underlatta foér Mobility Swedens medlemmar i sitt
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arbete med regelefterlevnad, i synnerhet vad galler kravet pa avancerad
distraktionsvarning.

Sammanfattningsvis betraktar Mobility Sweden Transportstyrelsens forslag till inférlivande av
GSRIl'i TSFS 2016:22 som val genomarbetat och bra varfor vi staller oss bakom forslaget,
med reservation for 6nskemalet om ett senarelagt ikrafttradande fr.o.m. den 7 juli 2027.

Stockholm den 8 juni 2026

Calle Beckvid,
Senior radgivare, regulatoriska fragor
Mobility Sweden



