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Svar pa remiss 12021/02570

Ds 29:2021, Ansvarsfrigan vid automatiserad korning samt nya regler
i syfte att frimja en 6kad anvindning av geostaket

BIL Sweden tackar f6r moéjligheten att inkomma med vira medlemmars synpunkter pa férslagen 1
promemorian ”Ansvarsfragan vid automatiserad korning samt nya regler i syfte att frimja en 6kad
anvindning av geostaket” (Ds 29:2021).

En snabb utveckling mot mer och mer automatiserade fordon

Den svenska regeringen har satt upp hogt stillda politiska mal inom en rad omraden daribland
sakerhet och milj6 f6r vigtransporter. Svenskt trafiksakerhetsarbete utgar fran nollvisionen och de
etappmal som riksdagen beslutar om pa vigen dit. Det nuvarande etappmalet beslutades 2020 och
innebir att antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vigtrafiken ska halveras och att antalet
allvarligt skadade ska minska med minst en fjardedel fran 2020 till 2030. Riksdagens beslutade
klimatmal innebdr att utslippen av vixthusgaser fran inrikes transporter, med undantag f6r
inrikesflyg, ska minska med 70 procent fran 2010 till 2030 samt att transportsektorns utslipp ska vara
klimatneutrala ar 2045.

Utvecklingen av allt sikrare fordon, vagar och annan infrastruktur star bakom en stor del av
framgéingen for trafiksikerheten i Sverige. Det sker en snabb teknikutveckling mot mer och mer
automatiserade fordon. Systemen f6r att styra, bromsa och hantera fordonen automatiskt (f6r att
bland annat undvika olyckor) finns redan. Utmaningen ligger nu i att integrera fordonens system med
minniska, infrastruktur och andra trafikanter samt att garantera funktionalitet i alla tinkbara
situationer.

Genom att de automatiserade fordonen och infrastrukturen kommer vara uppkopplade si kan de dela
virdefull information mellan varandra, till exempel varna f6r om det dr halt lingre fram eller notera
oskyddade trafikanter och meddela de uppkopplade fordonen var dessa dr och pa sa sitt bidra till
6kad trafiksikerhet.

Platooning-projekten och de automatiserade bergtiktsmaskins-projekten ar tva exempel dar
automatiserade fordon dessutom skapar nytta f6r miljon dar mjuk och foljsam korning resulterar i
ligre bransleférbrukning och dirmed minskad klimatpaverkan.

Automatiserade fordon kan dven underlitta arbetsmiljon, till exempel automatiserade sopbilar som
foljer efter foraren nir han/hon gir lingsmed gatan, sa att forarna inte behover klittra in och ut ur
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fordonet for varje gaing som sopbilarna ska forflyttas. Dessa fordon leder till betydligt farre in och ur-
stigningar per arbetspass och har saledes potential att minska risken f6r skador pa férarnas hofter och
knin (dessa skador ir vanligt férekommande hos lastbilsyrkeschaufférer som ofta stiger in och ut ur
fordon).

Det finns dven en generell forarbrist for tunga fordon, savil i Sverige som 1 Europa, vilket driver
behovet att 6ka transporteffektiviteten per tillginglig forare.

Utvecklingen mot mer och mer automatiserade fordon kommer alltsd bade gynna arbetet mot
forbattrad trafiksdkerhet, minskad milj6- och klimatpaverkan, minskade arbetsskador samt 6ka
transporteffektivitet.

Sverige har med sitt positiva samarbetsklimat mellan industri, akademi och samhille maojlighet att ta
en position i titen, vilket dr vildigt viktigt f6r svensk konkurrenskraft.

Reglering av fordon

BIL Sweden och vira medlemsféretag har féljande synpunkter pa hur reglering ska ske inom bland
annat detta omrade: Fordon regleras idag genom lagar, forordningar och reglementen. Det ar viktigt
att kontinuerligt se 6ver om dessa beh6ver anpassas i takt med teknikutvecklingen eller om nagot nytt
regelverk behovs men det dr samtidigt viktigt att inte reglera f6r mycket och for tidigt. Det dr ocksa
viktigt att inte teknikspecifika krav tas fram som riskerar att begriansa den tekniska utvecklingen inom
vare sig sikerhets- eller miljbomradet.

Andringar i befintliga lagkrav och eventuella kommande lagkrav
e ska vara teknikneutrala
e ska vara harmoniserade med EU och UNECE
e ska ha rimliga ledtider f6r introduktion samt ha flexibilitet for frivilliga system
e ska kunna testas med beteende-baserade tester som komplement till prestanda-baserade tester
e ska inte 6ka den administrativa bordan (men girna minska den)

e ska fungera gemensamt tvirs over alla samverkande aktorer sasom fordonsindustri,
drivmedelsindustri, energibranschen, infrastrukturigare, fordonsanvindare med flera

» BIL Sweden vill sarskilt lyfta fram att det dr viktigt att regeringen verkar for ett enhetligt
regelverk inom EU och UNECE (WP1 och WP29). Fordon siljs pa en global marknad och
alla vinner pa att regelverket f6r fordon ir sa enhetligt som moijligt och att olika
medlemslinder inte drar ivdg at olika hall 1 regelgivningen. Genom Sveriges engagemang
internationellt finns mojlighet att inte enbart paverka den svenska fordonsmarknaden utan
aven fordonsmarknaderna inom hela EU och globalt. Det 6ppnar ocksa upp f6r méjligheter
att exportera svenska sikerhets- och miljéinnovationer.

» BIL Sweden anser att Sverige bor ta pa sig ledarrollen och vara drivande inom EU, UNECE
(WP29 och WP1). Det ir viktigt att Sverige aktivt deltar i arbetet med anpassning och
utveckling av ber6rda lagstiftningsomraden i nira samverkan med den svenska
fordonsindustrin for att moéjliggéra hdgre automatiseringsniva sa att sambhallet far nytta av
férdelarna som automatiserade fordon ger, savil relaterade till trafiksikerhetsmalen som till
klimatmalen.
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BIL Swedens synpunkter pa specifika férslag

Listningen ar 1 den ordning som forslagen presenterades, de ér inte rangordnade efter prioritet.

Forslag till lag om dndring i lagen (2009:000) om automatiserad
fordonstrafik

2kap.

Forare i beredskap
1§ Ett automatiserat fordon ska under automatiserad korning ha en férare 1 beredskap om inget
annat ar foreskrivet.

Forare 1 beredskap dr den som aktiverar automatiserad korning eller som tar 6ver den uppgiften fér
ett fordon dir sadan drift ar aktiverad.

Uppgiften som forare 1 beredskap kvarstar till dess att automatiserad kérning inaktiveras eller till
dess att uppgiften overtas av annan.

» BIL Sweden vilkomnar forslaget 1 §, dir den nya rollen ”forare i beredskap” introduceras.

2§ En forare i beredskap ska ha forarbehorighet f6r det automatiserade fordonet enligt de
bestimmelser som foljer av kérkortslagen (1998:488).
» BIL Sweden stodjer forslaget 2 §, att savil forare som forare i beredskap ska ha
férarbehorighet f6r den fordonstyp som framférs, men vill betona att forarbehorighet kan
behéva se annorlunda ut nir férare 1 beredskap finns pa distans.

3§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far meddela ytterligare foreskrifter
om férare 1 beredskap.

Hr fanns dven en lydelse enligt SOU 2018:16: "En forare kan befinna sig i eller utanfor ett automatiserat fordon.
Han eller hon kan vara forare at flera automatiserade fordon samtidigt. Ett antomatiserat fordon kan ha fler dn en
forare samtidigt”.

» BIL Sweden tolkar forslaget 1 § att foraren i beredskap kan befinna sig i eller utanfor det
automatiserade fordonet under automatiserad korning.

o Nir forare 1 beredskap befinner sig pa distans finns dven behov av andra roller for att
siakerstalla att bestimmelserna i Trafikférordningen (1998:1276) £6]js, t.ex. en roll som
lastar samt sakrar last, en roll som ser till att barn anvinder bilbilte etc.

- Individen som lastar och last-sikrar gods ar férmodligen sillan samma individ som
sedan kommer ha rollen som férare i beredskap.

- Individen som ser till att barn sitter fastspanda med bilbalte pa korrekt sitt behover
inte vara samma individ som sedan kommer ha rollen som férare i beredskap.

» BIL Sweden tolkar forslaget 1 § att varje automatiserat fordon endast kan ha en forare i
beredskap it gaingen under automatiserad korning, att féraren i beredskap kan bytas ut mot en
ny forare i beredskap nir den nya har accepterat att Gverta uppgiften.

o Att tillita byte av forare under beredskap utan att fordonet behéver tas ur
automatiserad korning bidrar till 6kad transporteffektivitet med bibehéllen
trafiksidkerhet, den automatiserade korningen kan fortsitta utan att foraren under
beredskap behéver ta paus for att vila eller uppfylla nuvarande formulering i
regelverket f6r kor- och vilotider.

» BIL Sweden tolkar forslaget 1 § att foraren i beredskap kan vara forare 4t flera automatiserade
fordon under automatiserad korning samtidigt, forutsatt att det inte hindrar honom eller
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henne att fullgra de uppgifter som féljer av 5 §.

o Att tillita férare under beredskap att vara forare under beredskap it flera
automatiserade fordon under automatiserad kérning samtidigt bidrar till att avhjéilpa
forarbristen som finns inom yrkestrafiken, savil 1 Sverige som i Europa, vilket ger
okad transporteffektivitet per tillginglig yrkesférare (om inte, da flyttas endast kravet
pa behorig forare fran foraren i fordonet till féraren i beredskap).

» BIL Sweden tolkar forslaget 1 § att olika roller kan arbeta parallellt, t.ex. lastning, lastsikring,
korning med forare i beredskap, lossning etc.

Ansvar och uppgifter under automatiserad korning
4§ En forare i beredskap ar inte ansvarig for den kérning som utfors under automatiserad kérning.
Detta giller under forutsittning att han eller hon inte har paverkat det automatiserade korsystemet pa
annat sitt an genom att aktivera eller inaktivera detta
eller bestimma fordonets destination.

» BIL Sweden stodjer forslaget 4 §.

5§ En forare 1 beredskap ska under automatiserad kérning vara beredd att, om det automatiserade
korsystemet begir det, utan dréjsmal ta kontroll 6ver kérningen och féra fordonet manuellt.

En forare 1 beredskap ska ocksa under automatiserad kérning vara beredd att med den skyndsamhet
som situationen kraver dven i Ovrigt vidta de atgarder av betydelse for trafiksikerheten som det
automatiserade korsystemet begir.

» BIL Sweden stodjer forslaget 5 § savil for forare i beredskap som befinner sig inuti det
automatiserade fordonet under automatiserad korning som for forare i beredskap som utfor
sitt uppdrag pa distans.

6 § En forare 1 beredskap far under automatiserad kérning dgna sig at annat an att 6vervaka
korningen under forutsittning att aktiviteten inte hindrar honom eller henne fran att fullgora de
uppgifter som féljer av 5 §.

» BIL Sweden stodjer forslaget 6 §.

7§ Under automatiserad kérning dr fordonets dgare ansvarig for att fordonet f6ljer de bestimmelser
1 trafikférordningen (1998:1276) som framgar av 4 kap. 1 §.
11998:1276, 4 kap. (Bestimmelser for trafik med motordrivna fordon, Gemensamma bestammelser) 1 § stir
"Foraren av ett motordrivet fordon skall stanna pa tecken av den person som en myndighet har forordnat att
kontrollera fordon eller forare.”

» BIL Sweden stodjer forslaget 7 §.

8 § Forare i beredskap som under automatiserad kérning uppsiatligen eller av oaktsamhet underlater
att 1 enlighet med 5 § ta kontroll 6ver kérningen och féra fordonet manuellt doms till penningboter.
Till ansvar enligt denna paragraf doms inte om ansvar for girningen kan démas ut enligt 1 § lagen
(1951:649) om straff f6r vissa trafikbrott.
Ar brottet att anse som ringa ska girningen inte medféra ansvar.
17951:649, 1 § star "Brister vigtrafikant, den som for sparvagn eller den som ndagon annanstans an pd vdg for
motordrivet fordon i vdsentlig man i den omsorg och varsambet som till forekommande av trafikolycka betingas av
omstandigheterna, dims for vardslishet i trafik till dagsboter.
Omz nagon vid forande av motordrivet fordon eller sparvagn gor sig skyldig till grov oaktsambet eller visar uppenbar
likgiltighet for andra mdnniskors liv eller egendom, doms for grov vardslishet i trafik till fangelse i higst tva ar. Lag
(1994:1416).”
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» BIL Sweden stodjer forslaget 8 §.

5 kap.
1§ En sanktionsavgift ska tas ut av fordonets dgare om fordonet under automatiserad kérning inte
foljer de bestimmelser som anges 1 4 kap. 1 §. Detta giller inte om 6vertridelsen beror pa ett fel i det
automatiserade korsystemet utanfor dgarens kontroll.

Sanktionsavgiften ska tillfalla staten.

» BIL Sweden stodjer forslaget 8 §.
Se dven kommentaren ovan angaende 2 kap, 7 §.

Forslag till lag om dndring i lagen (1951:649) om straff f6r vissa
trafikbrott

Foreslagna lydelser for 1 -5 §
» BIL Sweden stodjer forslagen 1 § dll 5 §.

Forslag till lag om dndring i lagen (1976:1090) om
alkoholutandningsprov

Foreslagen lydelse for 2 §
» BIL Sweden stodjer forslaget 2 §.

Forslag till lag om dndring i lagen (1999:216) om 6gonundersékning
vid misstanke om vissa brott i trafiken

Foreslagen lydelse for 2 §
» BIL Sweden stodjer forslaget 2 §.

Forslag till lag om dndring i lagen (2001:559) om vigtrafikdefinitioner

Foreslagen lydelse for 2 §
» BIL Sweden stodjer forslaget 2 §.

Forslag till fé6rordning om dndring i jaktférordningen (1987:905)

Foreslagen lydelse for 40 §
Har ett djur av arterna bjorn, varg, jarv, lo, dlg, hjort, radjur, utter, vildsvin, mufflonfar eller 6rn varit
inblandat i en sammanstétning med ett motorfordon, dr fordonets forare skyldig att snarast mojligt
mirka ut olycksplatsen och underritta Polismyndigheten. Har ett sadant djur varit inblandat 1 en
sammanstotning med ett sparbundet fordon, ska dock infrastrukturforvaltaren, i stillet for att marka
ut olycksplatsen, i samband med underrittelse till Polismyndigheten ange var olycksplatsen dr beldgen.
Det som giller f6r forare av motorfordon enligt fOrsta stycket giller dven for forare 1 beredskap
enligt lagen (2019:000) om automatiserad fordonstrafik, om sammanstétningen har skett under
automatiserad kérning. Om féraren i beredskap inte befinner sig i fordonets nirhet ska denne 1 stillet
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for att mirka ut olycksplatsen, 1 samband med underrittelse till Polismyndigheten ange var
olycksplatsen dr belagen.

Har Polismyndigheten underrattats om att det har intriffat en sammanstétning med ett djur av en
art som anges i forsta stycket eller 1 33 § forsta stycket, far myndigheten uppdra at ndgon annan att
efterséka djuret. Ber6rd jaktrattshavare eller markagare ska om mojligt underrittas om beslutet.

Naturvardsverket far meddela foreskrifter som ror annat an Polismyndighetens medverkan vid
eftersok av djur av sadan art som avses 1 forsta stycket och 1 33 § forsta stycket. Innan sadana
toreskrifter meddelas ska Naturvardsverket héra Polismyndigheten.

» BIL Sweden motsitter sig forslaget 40 §.
Motivering: Hinvisning till Férslag till lag om dndring i lagen (2019:000) om automatiserad
fordonstrafik, 2 kap. 4 § som anger ”En forare i beredskap dr inte ansvarig f6r den korning
som utfors under automatiserad korning. Detta giller under férutsattning att han eller hon
inte har paverkat det automatiserade korsystemet pa annat sitt 4n genom att aktivera eller
inaktivera detta eller bestimma fordonets destination.”.

o BIL Sweden bedémer att férare 1 beredskap under automatiserad korning inte
kommer ha méjlighet att skilja mellan sammanst6tning med mindre djur av de arter
som namns 1 40 § och sammanstotning med mindre djur av andra arter 4n de som
nimns 1 40 § samt sammanstétning med andra mindre objekt som kan befinna pa
vigbanan. Detta giller framfor allt f6r tunga fordon som dr tungt lastade och dir
foraren i beredskap befinner sig pa distans, men detta bedéms dven vara svart for litta
fordon.

> BIL Sweden foreslar att texten dndras enligt "Det som giller for forare av motorfordon enligt
forsta stycket giller inte f6r forare 1 beredskap enligt lagen (2019:000) om automatiserad
fordonstrafik, om sammanstotningen har skett under automatiserad korning och om féraren i
beredskap inte uppmairksammat en sammanstétning med nagon av de djurarter som nimns i
40 §.
Om f6raren 1 beredskap uppmirksammat en sammanstotning med nagon av de djurarter som
namns 1 40 § ska han eller hon marka ut olycksplatsen.
Om foraren 1 beredskap inte befinner sig i fordonets niarhet, men att denne anda
uppmirksammat en sammanstétning med nagon av de djurarter som nimns 1 40 §, ska han
eller hon i stallet for att marka ut olycksplatsen, i samband med underrittelse till
Polismyndigheten ange var olycksplatsen ér belagen.
Forare i beredskap som inte uppmirksammat en sammanstotning med nagon av de djurarter
som namns 1 40 § ska inte kunna straffas for smitningsolycka och bétfillas.

Forslag till féorordning om andring i trafikfé6rordningen (1998:1276)

Foreslagen lydelse for 4 kap. 10e §
Vid fird pa vig med ett motordrivet fordon far féraren dgna sig at aktiviteter som anvindning av
mobiltelefon och annan kommunikationsutrustning endast om det inte inverkar menligt pa forandet
av fordonet. Foraren far inte anvinda denna utrustning pa ett sadant sitt att han eller hon haller den 1
handen. Detsamma giller en férare i beredskap enligt lagen (2019:000) om automatiserad
fordonstrafik som ska vara beredd att ta 6ver kérningen om det automatiserade korsystemet begir
det.
» BIL Sweden motsitter sig forslaget 4 kap. 10e §.
Motivering: Hinvisning till Forslag till lag om dndring i lagen (2019:000) om automatiserad
fordonstrafik, 2 kap. 6 § som anger ”En forare i beredskap far under automatiserad korning
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dgna sig dt annat dn att 6vervaka korningen under férutsittning att aktiviteten inte hindrar
honom eller henne fran att fullgéra de uppgifter som foljer av 5 §.”.

BIL Sweden f&reslar att texten dndras enligt ” Vid fird pa vig med ett motordrivet fordon far
toraren dgna sig at aktiviteter som anvandning av mobiltelefon och annan
kommunikationsutrustning endast om det inte inverkar menligt pa férandet av fordonet. En
forare 1 beredskap far under automatiserad kérning dgna sig at annat dn att Overvaka
korningen, t.ex. anvinda mobiltelefon och annan kommunikationsutrustning, dven
handhillen, under forutsittning att aktiviteten inte hindrar honom eller henne fran att fullgora

de uppgifter som foljer av 2 kap. 5 § 1 2019:000.”.

Foreslagen lydelse for 10 kap. 2 §

... Lokala trafikforeskrifter om forbud mot trafik med fordon som meddelas av en kommun for en
viss vag, viss vigstracka eller for samtliga vigar inom ett visst omrade far avvika f6r fordon som
anvinder automatiska geostakettillimpningar.

>

>

BIL Sweden uppfattar att andemeningen med forslaget 2 § dr att 6ppna upp for nya
mojligheter f6r anvindning av geostaket, vilket vi stodjer.

BIL Sweden vill dock papeka att den specifika tekniken “geostaket” inte ér teknikneutral.
Geostaket ar att kriva en viss teknik for att uppna ett mal. Det kan finnas fler I6sningar som
nar stiders, kommuners eller regioners mal dn att specifikt anvinda geostaket.

Ett exempel kan vara tysta omraden nattetid. Om malet ér att fa ner ljudnivan i ett omrade
mellan vissa klockslag sd dr det bittre att ange en max ljudniva som giller f6r alla fordon,
byggnader, maskiner etc inom omradet mellan dessa klockslag 4n att genom tillimpning av
geostaket tillata fordon med en specifik drivlina, tex elfordon. Savil elfordon som
férbranningsfordon kan bidra med ljud fran flidktar, virme-, luftkonditioneringsanliggningar,
friktion emellan dick/vigbana. P4 liknande sitt kan dven tridgirdsmaskiner, byggnader,
byggprojekt och minniskor bidra med ljud.

BIL Sweden vill aven framhalla vikten av férutsigbarhet. Det vore olimpligt om kommuner
andrar lokala trafikféreskrifter ofta, det skulle skapa osikerhet for savil trafikanter som
samhillsmedborgare.

BIL Sweden foreslar att texten dndras enligt ... Lokala trafikforeskrifter om forbud mot trafik
med fordon som meddelas av en kommun f6r en viss vig, viss vagstracka eller for samtliga
vigar inom ett visst omrade far avvika f6r fordon som anvinder automatiska
geostakettillimpningar eller som uppfyller samma mal eller krav med annan teknik”.

Forslag till f6rordning om dndring i férordningen (2001:651) om
vigtrafikdefinitioner

De nya foreslagna lydelserna for 2 §

Automatiserad korning: Da ett fordon f6rs av ett automatiserat korsystem.

Automatiserat korsystem: Ett fordonssystem som anvinder bade hardvara och mjukvara for
att pa ett varaktigt sitt utova dynamisk kontroll 6ver ett fordon. Dynamisk kontroll avser
utférande i realtid av alla operativa och taktiska funktioner som kravs for att forflytta fordonet. I
detta ingér att kontrollera fordonets rorelser 1 langd- och sidled, 6vervaka omgivningen och
reagera pa handelser 1 trafiken samt planera och signalera mandovrer.

Automatiserat motorredskap klass II: Ett motorredskap klass II som fors av ett automatiserat
korsystem.
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e Geostaket: En digital avgrinsning av ett geografiskt omrade med villkor f6r fordon som
anvinder geostakettillimpningar.

e Geostakettillimpningar: Fordonssystem for anpassning av fordonet i forhallande till ett
geostaket.
» BIL Sweden stodjer forslagen for 2 .

BIL Sweden ser behov av ytterligare arbete /utredningar

Utredningen (bade delbetinkandet och slutbetinkandet) liksom promemorian har varit virdefulla f6r
svensk fordonsindustri samt for Sveriges férutsattningar att vara ledande inom utvecklingen mot
automatiserade fordon och automatiserad korning pa vig. Den foreslagna lagen (2019:000) samt
forslag till lag om dndring i lagen (2019:000) om automatiserad fordonstrafik ar tva viktiga steg dven
om Vi ser att arbetet inte slutar har da den tekniska utvecklingen gir mycket fort. Fortsatt arbete
kommer behévas inom en del omraden, till exempel:

Ko61- och vilotider
Det nuvarande regelverket f6r kor- och vilotider ar skrivet utifran att samtliga fordon har en férare
som utfor hela kéruppgiften.

» BIL Sweden anser att regelverket fér kor- och vilotider bor ses Gver for att reda ut hur
kategorier och klassificering av olika arbetsuppgifter paverkas av olika nivder av automatiserad
kérning. Behov av forarkort och fardskrivare f6r férare under beredskap som befinner sig pa
distans lir ocksa behéva ses 6ver. Det dr viktigt att Sverige aktivt driver denna fraga inom EU.

Digital information

I SOU 2018:16 foreslogs: ”13.19.3 Digital information

Forslag: Ett uppdrag bor ges till Trafikverket att 1 samrad med andra aktoérer analysera omfattningen
av det offentliga uppdraget vad avser digitalisering av infrastrukturinformation, innefattande bland
annat hur mycket information och pa vilket satt som denna bor tillhandahallas av det allmédnna och
vad som bor och kan skdtas av privata organisationer och foretag, finansieringsfragor kring
digitaliseringen av transportinfrastrukturen och sikerhetsfragor.

Analysen bor dven innehalla ett samlat grepp om vag- och trafikdata i NVDB.”

» BIL Sweden stodjer utredningens forslag. Det dr viktigt att digitaliseringen av
viaginfrastrukturen fortsitter och att infrastrukturen fungerar tillsammans med automatiserade
fordon. Framforallt behéver trafikregler samt trafikinformation digitaliseras ytterligare. Det ar
ocksa viktigt att den digitaliserade infrastrukturinformationen alltid dr uppdaterad. Det
beh6ver ocksé finnas ett faststillt (lasbart for fordonet) granssnitt for kungorelser av
trafikforeskrifter, vilket naimns t.ex. 1 RTTI (Real Time Traffic Information), en av de
delegerade akterna till I'TS-direktivet som just nu dr under revidering. Inom RTTI nimns dven
att alla EUs medlemsstater ska ha en sk NAP (National Access Point). Sveriges NAP (link:
https://www.trafficdata.se/) administreras av Trafikverket som dven administrerar NVDB.

o BIL Sweden har uppfattat att NVDB ér en databas som innehaller en digital karta
over Sveriges vignit och information om trafikregler men att det saknas en
standardiserad forvaltning och inrapportering av data vilket kan resultera 1 att det
torekommer avvikelser mellan informationen 1 databasen och det verkliga nitet.

o BIL Sweden har uppfattat att NAP ir en plattform dér organisationer som samlar in
och levererar data 1 Sverige kan publicera sina dataset samt att de som ér intresserade
av att fa tillgang till data kan himta redan insamlad data fran plattformen. Datan som
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publiceras ar digital trafikinformation och vigsikerhetsrelaterad trafikdata, en del
presenteras 1 realtid och en del presenteras som statisk information.

» BIL Sweden foreslir att Trafikverket ska fa i uppdrag att se 6ver NVDB och NAP, samt att
de tar fram en strategi for insamling, lagring, underhall, siker hantering f6r Sveriges digitala
information som ror viginfrastruktur och trafikregler.

» BIL Sweden foreslar att Transportstyrelsen och Trafikverket ska fi ett uppdrag att digitalisera
samtliga trafikregler som finns hos Transportstyrelsen och se till att de fors in i den av NVDB
och/eller NAP som f6reslis enligt punkten ovan.

Ansvarsférdelning och trafikférordningen

Det finns nagra aktiviteter/uppgifter som automatiserade korsystem inte enkelt kan utféra idag och
som forare i beredskap pa distans kan ha utmaningar att utféra.

For aktiviteterna/uppgifterna nedan hinvisas i 2019:000 kap 2. till Trafikférordningen 1998:1276.

e Utsittning av varningstriangel
» BIL Sweden anser att utsittning av varningstriangel, nir foraren i beredskap befinner sig pa
distans, kan utféras enligt samma metod som foreslogs f6r mirkning av olycksplats vid
sammanstotning mellan djurarterna som nimndes 1 jaktférordningen (1987:905), 40 §, dvs att
”Om f6raren i beredskap inte befinner sig i fordonets nirhet ska denne i stillet for att marka
ut olycksplatsen, i samband med underrittelse till Polismyndigheten ange var olycksplatsen ar
belagen.”.

e Lastning och last-sidkring
» BIL Sweden anser att ansvar for fordons last behéver ndgon form av anpassning initialt for
att forenkla uppgiften, siklart utan att tumma pa sikerheten. Ansvar f6r fordons last behéver
kunna foras 6ver vid byte av forare, dven emellan férare vid beredskap som befinner sig pa
distans. Pa sikt kommer automatiserade korsystem klara av dessa situationer pa samma satt
som forare idag.

¢ Bilbiltesanvindning f6r barn
» BIL Sweden anser att ansvar for att barn anvinder bilbilte behover ndgon form av anpassning
initialt for att férenkla uppgiften, saklart utan att tumma pa sikerheten. Ansvar for att barn
anvinder bilbilte behover kunna foras over vid byte av férare, daven emellan forare vid
beredskap som befinner sig pa distans. Pa sikt kommer automatiserade korsystem klara av
dessa situationer pa samma sitt som forare idag.

e Polismans tecken, utryckningsfordon, militirkolonner, begravningsféljen etc.

» BIL Sweden anser att ansvar for att t.ex. folja polismans tecken, agera pa utryckningsfordon,
identifiera och limna foretrade for militirkolonner eller begravningsféljen behéver nagon
form av anpassning initialt for att forenkla uppgiften, saklart utan att tumma pa sikerheten.
Pa sikt kommer automatiserade korsystem klara av dessa situationer pa samma sitt som férare
idag.

FoU och demo behéover skalas upp

Teknik f6r kommunikation inom fordon (ofta benimnt V2V) samt mellan fordon och andra (ofta
benimnt V2X), t.ex. kommunikation med baltesvarnare, logistikf6retag, ambulanser, polisbilar, har
utvecklats och testats inom flera forskningsprojekt och demonstrationsprojekt.

» BIL Sweden anser att tillimpningarna nu behover skalas upp och implementeras i samhillet.
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Nista steg — att ta fram en firdplan f6r implementering av automatiserad
koérning i Sverige

>

BIL Sweden var positiva till att regeringen, den 12 november 2015, tog initiativet att tillsitta
en sarskild utredare med uppgift att analysera vilka regelférandringar som behévs for en
introduktion av forarstodjande teknik och helt eller delvis sjilvkorande fordon pa vig.

BIL Sweden var ocksa positiva till utredningens forslag om reglering av f6rsok med
sjalvkorande fordon pa vig och till utredningens forslag till lag (2019:000) om automatiserad
fordonstrafik. Vi hade nagra synpunkter pa den senare som redovisades pa sidorna 3—9 i BILs
svar pd remiss N2018/01630/MRT, Vigen till sjdlvkérande fordon — introduktion (SOU
2018:16).

BIL Sweden var ocksa positiva till att infrastrukturdepartementet, den 26 juni 2020, tog beslut
att ge ett hovrittsrad i uppdrag att utreda och utvirdera vissa fraigor avseende
ansvarsfordelning vid automatiserad kérning av vigfordon samt frimjandet av 6kad
anvindning av geostaket.

BIL Sweden dr i huvudsak positiva till férslagen som liggs fram i promemorian men vi har
nagra synpunkter som redovisats pa sidorna 3-8 1 detta dokument. Vi har dven pa sid 9-10,
hir ovan, noterat nigra kvarstiende frigor dir vi ser behov av ytterligare arbete/utredningar.

BIL Sweden upplevde att Sverige var tidigt ute for att se vad som behovs for att fa ut
sjalvkorande fordon pa allmanna vagar, den forsta utredningen tillsattes redan 2015, vi hade
ett stort forsprang jamfort med alla andra linder i virlden. Nu upplevs att linder som USA
och Tyskland hunnit i fatt. Tempot i det svenska arbetet gillande automatiserade fordon pa
allminna vagar maste hojas.

BIL Sweden konstaterar att regeringen nu tagit initiativ till tre utredningar/uppdrag, vilka alla
varit bra, de har beh6vts. Det dr nu viktigt att beslut fattas sa att automatiserad korning tillats
pé allmdnna vigar i Sverige.

BIL Sweden efterfragar dessutom att regeringen ska utse en samordnare som far i uppgift att
ta fram en firdplan som ska ta automatiserade fordon fran f6rsoks/demostadiet hela vigen
till implementering och kommersiell drift, dvs ett helhetsgrepp. Tidigare har fordon, forare,
infrastruktur studerats var for sig. Nu behovs ett helhetsgrepp tas for att se pa helheten inkl
dess olika systemperspektiv.

BIL Sweden och vira medlemmar ser fram emot att bidra i arbetet med var kunskap inom
detta viktiga omrade!

Maria Backlund
Teknisk samordnare: fordonslagkrav och forskning
BIL Sweden
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