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Fordonsbranschens synpunkter avseende ett undantag fran krav pa
laddningspunkter for ideella organisationer

Mobility Sweden ar den svenska branschorganisationen for tillverkare och importérer av personbilar, lastbilar och
bussar. Fordon, oberoende om valet ar personbil, latt lastbil, buss eller tung lastbil, utgdr en viktig del av
samhallsstrukturen som underlattar individers vardag. Just nu genomgar fordonsbranschen en historisk omstalining med
skifte av drivlinor, nya affarsmodeller, uppkoppling, digitalisering och en hégre grad av automatisering av fordonen.
Elektrifieringen ar huvudsparet i omstaliningen, men anvandningen av biodrivmedel och grén vatgas spelar en
avgorande roll. Den grona omstallningen bidrar till att stérka industrins konkurrenskraft, framja exportframgangar,
utveckla jobben i Sverige och bidra till landets valstand. Dartill medfér de nya fordonsteknologierna reducerade utslapp,
en minskad ljudniva och forbattrad trafiksakerhet. Branschen bidrar aven till utslappsminskning globalt och majliggor for
Sverige att na uppsatta klimatmal och skapar langsiktigt hallbar tillvaxt.

Sammanfattning

Mobility Sweden vill tacka fér mojligheten att svara pa remissen avseende ett undantag fran
krav pa laddningspunkter for ideella organisationer. Vi stodjer forslaget att infora ett
undantag fran kravet pa att installera laddningspunkter for ideella organisationer och anser
att detta skulle bidra till en mer kostnadseffektiv och rattvis utbyggnad av laddinfrastrukturen,
samt undvika negativa konsekvenser for elbilens samhallsacceptans. Vi ser aven férdelar
med att utvidga undantaget till fler typer av verksamheter med begransade resurser samt
anpassa kraven till de reviderade kraven i direktivet om byggnaders energiprestanda
(EPBD). Nedan fdljer vara synpunkter och argument for varfor ett undantag ar nédvandigt.

Negativa konsekvenser av tvang

Att tvinga ideella organisationer, sasom trossamfund och féreningar med begransad
ekonomi, att installera laddstationer kan fa negativa effekter. Forutsattningarna for
installation av laddningspunkter varierar kraftigt mellan olika platser. Det kan saknas
tillracklig elkapacitet i fastigheten eller i det lokala elnatet, vilket kan medféra mycket héga
kostnader for installationen. Detta kan leda till negativ uppmarksamhet i lokala medier, vilket i
sin tur kan paverka allmanhetens installning till elbilar och laddinfrastruktur negativt.

Lag kvalitet pa laddstationer

Vid ett tvang att installera laddstationer kan organisationer med begransad ekonomi tvingas
vélja de billigaste produkterna pa marknaden. Det innebar laddstationer med Iag effekt
(3,6kW) vilket laddar bilen med cirka 2 mil per timme. Detta gér dem ointressanta for
elbilister att anvanda under korta besdk. Manniskor ar lata av naturen. Om man har mdgjlighet
att ladda hemma sa kommer man inte ladda sin bil pa en publik laddplats, savida man inte
har valdigt 1&g energi kvar i batteriet. | sddana fall prioriteras oftast snabbladdning framfor
normalladdare med lag laddeffekt. En outnyttjad laddplats innebar onédig klimatpaverkan
fran tillverkning och installation, samt dalig PR for elektrifieringen i stort.

Laddhybridférare och kostnadsaspekten

Laddstationerna kan dock eventuellt vara intressanta for laddhybridférare. Kostnadsaspekten
ar dock en viktig faktor for laddhybridférare och héga priser pa publika laddstationer kan
minska incitamentet att anvanda dem. Dessutom ar laddhybriden som drivlina en
Overgangsteknik som vi kommer se mindre och mindre av i den framtida fordonsparken.
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Frivillighet och informationsspridning

Vi féresprakar istallet att man arbetar med informationsspridning till dessa verksamheter, sa
att de pa frivillig basis kan etablera laddplatser utifran sina egna férutsattningar. Detta ar
sarskilt viktigt for kyrkor dar fler och fler av deras arbetsbilar och personalens bilar blir
elektrifierade.

Krav vid nybyggnation och storre renovering

Direktivet om byggnaders energiprestanda, EPBD (EU/2024/1275) har reviderats och vann
laga kraft den 28 maj 2024 inom EU. Direktivet satter hdgre krav pa medlemslanderna vad
galler utbyggnad av laddinfrastruktur. Bland annat sager direktivet att vid etablering av nya
lokaler med mer an fem parkeringsplatser eller vid stérre renovering av dessa skall det
etableras en laddpunkt pa var femte parkeringsplats. Dessutom skall det férberedas med
kablage till halften av parkeringsplatserna och tomroér till resterande parkeringsplatser. Vi
anser det darfor rimligt att ett undantag fran befintliga nationella krav inte ges till ideella
organisationer som bygger nya parkeringsplatser, utan att myndigheten istallet staller hdgre
krav pa dessa ideella organisationer. Krav som ar anpassade till det nya reviderade direktivet
(EPBD).

Mojlighet att utnyttja statliga bidrag

Ett undantag kan leda till att dessa organisationer frivilligt valjer att installera laddplatser och
da ocksa kan nyttja de statliga bidrag som finns for den har typen av installationer. Detta
innebar att de kan satta upp laddare med hogre laddeffekt, vilket medfér snabbare laddning,
till 1agre kostnad.

Utveckling av elfordon och minskat laddbehov

Elfordonen utvecklas i en mycket hdg takt. En tydlig trend ar att batterierna i dessa bilar blir
storre, vilket i sin tur minskar laddbehovet. Kravet om en laddpunkt pa parkeringar med mer
an 20 parkeringsplatser skrevs in i plan- och byggférordningen ar 2020. Pa dessa, snart, fem
ar har mycket hant och behoven har férandrats avsevart sedan dess. Fragan ar om inte detta
krav redan spelat ut sin roll, innan det ens har inforts?

Breddning av undantaget

Vi féreslar att undantaget aven ska breddas till fler typer av verksamheter, exempelvis
sasongsverksamheter, mindre lanthandel, gardsbutiker och caféer med lag omsattning i de
fall dar de har fler an 20 parkeringsplatser. Vi ser garna att Boverket eller annan relevant
myndighet tar fram ett undantagsregelverk som ar mer individanpassat baserat pa
verksamhetens specifika forutsattningar att etablera laddplatser. Detta skulle krava viss
administration, men vara rimligt for att inte skapa svarigheter for smaféretagare, framfor allt
pa landsbygden.

Datadriven planering

For att hitta de optimala platserna for etablering av laddstationer bér man arbeta datadrivet
och utga fran statistiken 6ver hur befintliga laddstationer anvands. Genom att bygga ut
laddnatverket baserat pa faktiskt behov sakerstéller man att laddplatserna ocksa nyttjas.

Framtida krav

Vi a@r val medvetna om att direktivet om byggnaders energiprestanda, EPBD (EU/2024/1275)
har reviderats och vann laga kraft den 28 maj 2024. | detta direktiv stélls hogre krav an
tidigare. | det reviderade EPBD ar kravet for lokaler med mer an 20 parkeringsplatser att det
ska installeras minst en laddpunkt per tio parkeringsplatser eller att fastighetsdgaren skall
forbereda med tomror (for framtida kabeldragning och installation av laddstation) till minst
50% av parkeringsplatserna senast den 1 januari 2027. Vi vill redan nu be Boverket eller
annan relevant myndighet att se 6ver kraven i detta direktiv och redan vid beredningsfasen
skapa forutsattningar for ideella organisationer att undantas fran dessa regler och krav.
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Daremot tycker vi det ar fortsatt viktigt att etablera laddstationer vid nybyggnation eller vid
storre renoveringar som innefattar parkeringsplatsen.

Prioritering av laddplatser vid hemmet

Den viktigaste laddplatsen ar vid hemmet, dar man kan ladda 6ver natten. For villaggare ar
detta ofta inget problem. Foér boende i flerbostadshus med egen parkeringsplats kraver det
att hyresvardarna och bostadsrattsforeningar tar sitt ansvar, ar progressiva och
framatblickande och erbjuder laddplatser till hyresgaster och medlemmar. Fér boende i
flerbostadshus som inte har egna parkeringsplatser och dar hushallen ar hanvisade till att
parkera bilen pa gatan ligger ansvaret istallet hos kommunerna. Konkurrensverket visade i
sin rapport "Kommuners paverkan pa konkurrensen inom publik laddning av elfordon”
(2024:2) att manga kommuner saknar strategi for hur de ska arbeta med
laddinfrastrukturfragor och att kommuners agerande i flera fall hindrar eller férsvarar
laddinfrastrukturutbyggnaden.

Att ladda bilen under korta besdk, som vid en fotbollsmatch, har en lagre prioritet i nulaget. Vi
ser hellre en satsning pa att fa fler kommuner att ta fram strategier och riktlinjer for hur de
ska erbjuda invanarna laddning till sina fordon for att skapa battre forutsattningar for
personer som bor i flerbostadshus att valja en elbil nasta gang det ar dags att byta bil.

Vi hoppas dessa synpunkter tas i beaktande och ser fram emot en fortsatt dialog kring
utbyggnaden av laddinfrastrukturen i Sverige.

Stockholm den 22 oktober 2024
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