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Angaende Skatteverkets forslag till allmanna rad om
beréakningsformler for uttag av fordonsskatt enligt skalig grund

Mobility Sweden ar den svenska branschorganisationen for tillverkare och importdrer av personbilar, lastbilar och
bussar. Fordon, oberoende om valet ar personbil, latt lastbil, buss eller tung lastbil, utgér en viktig del av
samhallsstrukturen som underlattar individers vardag. Just nu genomgar fordonsbranschen en historisk omstéalining med
skifte av drivlinor, nya affarsmodeller, uppkoppling, digitalisering och en hogre grad av automatisering av fordonen.
Elektrifieringen ar huvudsparet i omstallningen, men anvandningen av biodrivmedel och gron vétgas spelar en
avgorande roll. Den grona omstallningen bidrar till att starka industrins konkurrenskraft, framja exportframgangar,
utveckla jobben i Sverige och bidra till landets valstand. Dartill medfér de nya fordonsteknologierna reducerade utslapp,
en minskad ljudniva och forbattrad trafiksakerhet. Branschen bidrar dven till utslappsminskning globalt och majliggor for
Sverige att na uppsatta klimatmal och skapar langsiktigt hallbar tillvaxt.

Mobility Sweden har tagit del av Skatteverkets forslag till uppdaterade formler for berékning
av fordonsskatt enligt skalig grund. Bland vara medlemsféretag ar det framst importérer av
latta lastbilar som bertrs av foreslagna forandringar — och givetvis deras kunder. De tyngsta
latta lastbilarna, vanligen etappvis fardigstallda chassibilar, med referensvikt éver 2610 kg
kan med dagens regelverk erhalla tungt emissionsgodkannande trots att de per definition
raknas som latta fordon. Mojligheten ar vardefull da totalvikten hos dessa fordon ligger
valdigt nara gransen for tunga fordon, samtidigt som kategorin latta fordon spénner 6ver ett
mycket brett spektrum.

Nuvarande berakningsformler for att kunna faststélla fordonskatten enligt skalig grund
utformades dock redan for cirka 10 ar sedan. Mot bakgrund av att berakningsformlerna inte
har justerats sedan inforandet av WLTP 2018, anser Mobility Sweden att Skatteverkets
intention i grunden ar god. Foérandringen innebar férvisso att det kommer att bli dyrare att
aga de tyngsta latta lastbilarna, som idag erhaller en lagre fordonsskatt genom berakning
enligt skalig grund. Vi anser dock att det ar rimligt att berdkningsformlerna bidrar till att ett
beréknat koldioxidvarde hamnar sa nara det faktiska vardet for ett jamforbart fordon som
mojligt. Var uppfattning ar att Skatteverkets forslag bidrar till detta vilket bor leda till en mer
rattvisande fordonsbeskattning.

Mobility Swedens berérda medlemmar har givetvis varit medvetna om att en uppdatering av
berakningsformlerna forr eller senare ar att vanta. Vi ser ocksa logiken i Skatteverkets
forslag med att borja tillampa de nya berékningsformlerna den 1 februari 2025, da detta
sammanfaller med tidpunkten d& malus for husbilar vantas upphéra. Daremot befarar vi att
den korta framférhallning som ges fram till den 1 februari, med stor sannolikhet skulle skapa
problem for de av vara medlemsforetag som importerar och séljer latta lastbilar — liksom for
deras kunder.

Etappvis fardigstallda latta lastbilar har normalt sett langa ledtider fran bestallning till
leverans. For koparen av ett eller flera fordon, dvs. en naringsidkare som behdver fordonen i
sin verksamhet, innebar det dessutom en betydande investering. Investeringsbeslutet bygger
pa en ekonomisk kalkyl som till stora delar faller d& berakningsformlerna andras efter det att
bestéllningen &r gjord, men innan fordonet har blivit skattepliktigt.
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Mobility Swedens uppfattning ar att det ar betydligt viktigare att undvika situationen ovan &n
att undvika att hushbilar berors av tva regelverksférandringar vid skilda datum. Vi vill darfor
foresla att de forandrade berdkningsformlerna for berdkning av fordonsskatt enligt skalig
grund bdrjar tillaAmpas tidigast den 1 april 2025.

For att undvika eventuella oklarheter och missforstand efterfragar vi ocksa tydlig information
om vad som galler i skarven mellan befintliga och kommande regler. En aterkommande fraga
vid tillampning av nya skatte- och fordonsregler &r vilket datum som avgor huruvida fordonet
omfattas av de nya reglerna eller inte. For ett nytt fordon i Sverige finns t.ex. ett forsta
faststallelsedatum for tekniska data, d.v.s. datumet da fordonets tekniska data ar komplett.
Efter det att fordonets tekniska data ar komplett finns ett registreringsdatum och darefter ett
forsta pastallningsdatum, d.v.s. det datum da fordonet tas i trafik.

Mobility Sweden har i dialogen med myndigheter erfarit att det ar "registreringsdatum” som i
Sverige styr vilka skatteregler ett fordon hamnar inom. Vi skulle dock vardesatta om
Skatteverket och/eller Transportstyrelsen vill tydliggora om "registreringsdatum” verkligen
avser registreringsdatum, eller forsta pastallningsdatum da fordonet tas i trafik.

Avslutningsvis vill vi papeka att den tredje punktsatsen i konsekvensutredningens avsnitt 1.4
inledningsvis vackte vissa fragor vid hanteringen av remissen. Av texten framgar att
Transportstyrelsens analys resulterade i fyra berékningsformler varav den tredje avser “en
for latta lastbilar, latta bussar och personbilar klass Il med totalvikt upp till och med 3200 kg”.
Vid en avstdmning med Transportstyrelsen tydliggjorde myndigheten dock att gransen 3200
kg endast avser den sistndmnda kategorin personbilar klass Il (husbilar), medan hégsta
totalvikt for latta lastbilar och latta bussar ar oférandrad 3500 kg. Med detta fortydligande fran
Transportstyrelsen, liksom forslaget till datum for tillampning av de nya berékningsformlerna,
har Mobility Sweden inte nagot att invanda mot Skatteverkets forslag.

Stockholm den 25 oktober 2024
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