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Andringar i férordningen om stdd till lokala klimatinvesteringar
Mobility Sweden tackar harmed for mojligheten att svara pa denna remiss och
inkommer har med ett remissvar.

Sammanfattning

Sverige har idag den hogsta andelen laddbara fordon av nybilsregistreringarna inom
EU vad galler personbilar. De senaste manaderna har halften av alla nyregistrerade
personbilar varit laddbara i Sverige. For att fortsatta i samma goda takt maste
ambitionen hojas och ekosystemet kring de laddbara fordonen forbattras for
potentiella kdpare av laddbara fordon. Flera prognoser visar pa att omstallningen till
en elektrifierad fordonsflotta kommer ga snabbare an manga tror, aven vad galler
tunga fordon, men da kravs det ocksa att laddinfrastrukturen hanger med i samma
takt.

Mobility Sweden har identifierat ett antal hinder till varfor laddinfrastrukturen inte
byggs ut i hogre takt. Flera av dessa hinder har att gora med tung administrativ borda
och langa ledtider. De forandringar som foreslagits riskerar att géra den
administrativa bordan annu tyngre samtidigt som ledtider riskerar att dka.

Vi har full forstaelse for att det behéver goéras anpassningar inom férordningen for att
artikel 36a i EU:s allmanna gruppundantagsforordning kan tillampas fullt ut for att
kunna ge stdd till utbyggnad av publik laddinfrastruktur. Men vi anser att det ocksa
finns mycket goda anledningar till att fundera igenom om detta verkligen ar en
forandring i ratt riktning, eller om dessa férandringar kommer att forsvara och fordréja
utbyggnaden av laddinfrastrukturen an mer, framfor allt for personbilar.

Med beaktande av de olika behoven mellan personbilar och tunga fordon borde det
principiellt vara att foredra att stdden till laddinfrastruktur separeras for att mojliggora
en battre anpassning till anvandningsmonster.

Personbilar

Vi vet, fran studier, att den enskilt viktigaste laddplatsen ar hemma 6ver natten. For
40% av Sveriges befolkning som bor i smahus ar det en relativ enkel atgard att
installera en laddbox pa sin garageuppfart. Men for éver halften av Sveriges hushall
ar det idag en stor utmaning att kéra eldrivet. Dessa hushall ar idag till stor del
beroende av den publika laddinfrastrukturen i samhallet.
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Mobility Sweden har under januari 2022 Iatit utféra en studie som visar att 54% av
elbilisterna tycker att det finns for fa publika laddstationer. Nagot som ocksa
bekraftas nar man tittar pa statistiken. Medan antalet laddbara bilar blivit elva ganger
mer sedan 2016, sa har antalet laddplatser bara blivit tre ganger fler. Det finns darfor
en tydlig risk att dvergangen till en elektrisk fordonsflotta kan komma att bromsas upp
pa grund av att laddinfrastrukturen inte ar tillrackligt utbyggd. Detta kommer i sin tur
riskera att satta Sverige i en sits dar vi inte kommer na vara hogt uppsatta klimatmal
inom transportsektorn till 2030 och 2045.

Tunga fordon
De tunga transporterna skiljer sig pa flera plan vasentligt fran
personbilstransporterna, detta ar nagot som ofta gléms bort.

Tunga fordon har emellertid ett annat laddmdnster an personbilar och maste kunna
ladda nar de anda stannar, oavsett om det ar vid lastning, lossning eller fér
lagstadgad vila. Den viktigaste laddplatsen for tunga fordon ar ofta hemmadepa eller
publik rastplats over natten.

For att snabba pa omstallningen maste laddinfrastrukturen, i termer av avstand
mellan laddstationer, tillganglighet och ratt effekt, méta behovet av laddning. En
akare maste veta att laddinfrastrukturen kommer att finnas pa plats for att vilja ta
risken med en stdrre investering, som en ellastbil ar. Denna férutsdgbarhet maste
finnas och kommuniceras av Klimatklivet.

Samrad och marknadsmassiga villkor

Enligt det nya forslaget for Klimatklivet skall det infor ett konkurrensutsatt
anbudsforfarande hallas ett 6ppet offentligt samrad och dar det bland annat ska
kontrolleras att utbyggnaden inte kommer att ske under marknadsmassiga villkor
inom tre ar. Mobility Sweden 6nskar ett klargérande i vem som ska utféra den har
typen av undersokning samt pa vilka grunder den kommer att utféras. Hur sakerstalls
att en sadan har undersdkning blir oberoende? Om den har typen av undersoékning
utfors pa fel satt finns det en risk i att den delvis baseras pa personliga spekulationer
snarare an verkliga fakta, vilket kan riskera att hamma utbyggnaden av
laddinfrastruktur.

Ett sadant har férfarande kommer ocksa att vara mycket tidskravande vilket riskerar
att hamma utbyggnadstakten av den publika laddinfrastrukturen an mer.

Nationellt snabbladdarnat

For publik laddinfrastruktur till 1atta fordon ser vi att ett statligt organ, forslagsvis
Energimyndigheten som ar nationell samordnare for laddinfrastruktur, pekar ut ett
antal nationellt strategisk viktiga platser dar man 6nskar se publika laddhubbar. For
att forse hela landet med publik laddinfrastruktur, med max 10 mils avstand, kravs
mindre an 100 av dessa laddhubbar. Dessa laddhubbar bér ha tillrackligt manga
laddpunkter med tillrackligt hog effekt sadant att risken for kdbildning minimeras.
Detta ar ett effektivt satt att bygga ett nationellt snabbladdarnat sadant att
elektrifierade transporter mojliggors over hela landet.

Detta kan, och bor, aven genomforas med laddinfrastruktur for tunga transporter i
enlighet med den kommande EU lagstiftningen, Alternative Fuel Infrastructure
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Regulation, AFIR, for att mojliggora tillrackligt manga laddpunkter med tillrackligt hog
effekt.

Paralleller kan dras till norska Enovas utlysning for etablering av publik
laddinfrastruktur: https://www.enova.no/bedrift/landtransport/ladeinfrastruktur-for-elbil/

Aven landets elnatsagare boér vara inblandade i framtagandet av en sadan har karta
sadant att de pa ett mer effektivt satt kan arbeta med att ta fram kapacitet till dessa
laddhubbar, da det har visat sig att just detta ar en av de mest tidskravande
atgarderna vid etablering av laddstationer.

Konkurrensutsatt anbudsforfarande

Att stdd tilldelas via sa kallat konkurrensutsatt anbudsférfarande riskerar att ta
mycket tid och resurser i ansprak och staller mycket hdga krav pa ansvarig
myndighet. Det kan ocksa innebara en kompromiss mellan ett flertal olika aktérer och
projekt vilket kan riskera att nédvandiga projekt inte blir av, da ekonomiska stod
uteblir. Det ar darfér av hog vikt att den har typen av anbudsforfarande utfors pa ett
mycket effektivt och korrekt satt da det ar offentliga medel som nyttjas. Annars
riskerar anbudsforfarandet inom myndigheten blir en stor ineffektiv kostnadskravande
administration dar Naturvardsverkets kostnader belastar stodet.

Att stdd styrs till den aktér som erbjuder det lagsta budet riskerar ocksa att minska
kvalitén pa hardvara och tjanster. Aktorer tenderar i dessa fall att anvanda hardvara
som klarar kraven i anbudsfoérfarandet, men som inte haller hdgre kvalité an
nddvandigt. Detta riskerar att forkorta den tekniska livslangden pa laddstationerna
vilket i sin tur medfor ytterligare kostnader den dagen da hardvara behdver bytas ut.

Beaktas bor vidare att ett enskilt anbud kan innehalla laddstationer pa olika platser,
dar nagra konkurrerar med annat anbud men inte alla. Det ar viktigt att klargora hur
en sadan situation kommer att hanteras sa att inte ett helt anbud riskerar att nekas
stdd med foljd att strategiska platser star utan laddstationer.

Urvalskriterier

| ett sddant har format ar det mycket viktigt att det finns en stor transparens i hur
forfarandet gar till, samt vilka urvalskriterier som finns. Det kan annars i manga fall
riskera att bli orattvis fordelning av stdd till de olika ansdkande aktdrerna.

For tunga transporter kan nyttan av en enskild laddpunkt inte alltid bedémas utifran
det enskilda nyttjandet utan fran den "natverksnytta” laddpunkten bidrar till, dvs att
den mojliggor att andra delar av det regionala natverket far ett avsevart hogre
nyttjiande genom att affarsrisken minskar for fler akare i regionen och darfér kan
Overvaga elektriska lastbilar. En helhetssyn ar darfor viktig nar man bestammer
urvalskriterierna.

| férordningen féreslas ocksa att urvalskriterier ska offentliggéras infor varje
provningstillfalle. Detta innebar alltsa att urvalskriterierna kan komma att &ndras infor
varje provningstillfalle vilket riskerar att skapa forvirring for de aktorer som planerar
att soka stéd. Mobility Sweden dnskar langsiktiga spelregler sadant att det blir lattare
att planera samt soka framtida stod.
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Vita strackor

For att fa fler att valja elbil kravs det att det gar att ladda bilen och kéra bilen 6ver
hela landet, vilket idag inte ar mgjligt. Det finns idag, speciellt i norra Sverige,
omraden som helt saknar publik laddinfrastruktur. Dessa sa kallade "vita strackor” ar i
dagslaget inte tillrackligt attraktivt for laddoperatérer att bygga laddinfrastruktur pa
grund av for 1ag efterfrdgan och nyttjandegrad. For att f& upp antalet publika
laddstationer i mindre attraktiva omraden finns mojlighet att skapa ett forfarande dar
en laddoperatdr som valjer en attraktiv plats aven tilldelas en mindre attraktiv plats att
bygga laddinfrastruktur pa.

Drift och underhall

Att etablera en laddplats ar bara en del i att driva en publik laddstation. Att
exempelvis se till att den som laddar kan starta och betala pa ett enkelt satt eller att
se till att laddstationen alltid ar i drift ar en kanske annu viktigare del i arbetet. Darfor
bor Klimatklivet aven satta krav pa laddstationernas drift. Exempelvis genom att
krava att laddstationen bor vara i drift minst 95% av tiden.

Tekniska krav

Det framgar inte av férordningen vilken effekt det bor vara pa de publika laddstationer
som far stod. Har bor Naturvardsverket satta krav pa att DC-laddare bor ha en effekt
pa minst 150 kW da allt under denna niva ar foraldrad teknik. For publika AC-laddare
bor effektkravet for personbilsladdare vara minst 11 kW. For tunga fordon behover
aven behovet av publik évernattenladdning med minst 50 kW DC laddare
sakerstallas.

Hitta, starta och betala

Klimatklivet bér aven satta krav pa hur laddstationen ska synliggéras samt hur man
kan betala och starta sin laddning. Ett exempel pa detta ar att priset i huvudsak boér
baseras pa kilowattimmar. Ett annat exempel ar att betalning bor ga att utféra med
hjalp av betal- eller kreditkort och att laddstationerna maste registreras i de offentliga
databaser och karttjanster som finns for att det ska bli enklare att hitta dessa. Ett
viktigt kriterium ar att priset alltid tydligt maste framga fér den som laddar innan
laddning startar, nagot som inte alltid ar sjalvklart idag.

Stodnivaer
Mobility Sweden ar positiva till att stédnivan for publik laddinfrastruktur héjs fran 50%.

Definitionen "inte ar alimant tillganglig for allmanheten”

Mobility Sweden ar positiva till att mojliggora en effektiv laddinfrastruktur genom stod
till lokala klimatinvesteringar for publika samt for semi-publika och privata
laddstationer.

Enligt forslaget, 10§ 2st 2p, far stéd ges med hogst 50 procent av
investeringskostnaden om ” laddningspunkten inte ar allmant tillganglig for
allmanheten”. Detta ar savitt vi forstar ett nytt begrepp som vi garna ser en definition
och beskrivning av. Vad avses med "inte ar allmant tillganglig for allmanheten” med
avseende pa semi-publika och privata laddstationer? Bra om mgjligt att exemplifiera.
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Foretagssekretess

Mobility Sweden anser att det ar av stor vikt att foretagssekretessen sakerstalls
genom hela anbudsforfarandet. Det ar darfér mycket viktigt att det blir sa tydligt som
mojligt vilken information som kommer att vara offentlig i ett sddant har férfarande.

Ekonomiska varpropositionen

Mobility Sweden dnskar fa klargérande i hur Klimatklivet och dess regler kan komma
att paverkas i och med att anslaget 1:23 Laddinfrastruktur flyttas fran utgiftsomrade
20 Allmén miljé- och naturvard till utgiftsomrade 21 Energi i 2022 ars ekonomiska
varproposition. Om detta innebar att Klimatklivets férfarande aterigen kan komma att
forandras sa riskerar det att skapa forvirring bland potentiella aktérer som planerar att
sOka stéd. Branschen behdver langsiktiga spelregler sa att man vet vad man har att
forhalla sig till.

Stockholm den 10 maj 2022
Mobility Sweden

Mazdak Haghanipour
Teknisk specialist, laddinfrastruktur och servicemarknad



